"Sommertogtet” til Antarktis med
Nella Dan
september 1980 til maj 1981.

Fortalt af 1. styrmand Jens Aage Schulz gennem 10 artikler
skrevet til Herning Folkeblad gennem samme periode — "vinteren” 1980 til 1981
samt af 2 artikler fra ugebladet Hiemmet i 2013.

Jens Aage Schulz ved roret pad togtet til Antarktis, vinteren 1980/81.
Ovenover med hgjre hdnd péd “styrepinden” og venstre pG “maskintelegrafen”.

Samlet og genoptrykt, marts 2015



Forord.

I dette hafte er samlet 10 artikler om Nella Dans togt til Antarktis 1980-81. Togtet udgik fra
Aalborg i september 1980 og til Melbourne med retursejlads til Danmark i maj-juni 1981. Fra
Australien til Antarktis gennemfortes 4 togter frem og tilbage inden retursejladsen. Herunder ogsa
et 80 dages langt fiskeriforseg.

De 10 artikler er skrevet af Jens Aa. Schulz, som var 1. styrmand pa Nella Dan under togtet. Schulz
er opvokset i Herning. Herning Folkeblad optrykte de 10 artikler, som blev skrevet under sejladsen.

Sidst i dette haefte er medtaget to artikler fra februar 2013 i ugebladet HIEMMET, hvor Jens Aage
Schultz blev interviewet om sine oplevelser med Nella Dan.

Klaus Stenderup var letmatros pa samme togt. Han optog mange smalfilm pa netop dette togt.
Klaus har tillige samlet en masse andre personers billeder via en Facebook-gruppe “Friends of
Nella Dan”. Ud af dette materiale har Klaus redigeret en film pa 52 minutter, som findes pa
Youtube med navnet: "En arbejdsplads i Danmark, Nella Dan” og med adressen:
https://www.youtube.com/watch?v=mXMHOITYu3E

Jens Aa. Schulz optraeder i denne film pa folgende sekvenser i filmen:
17:47-17:50 Forste styrmanden serverer juleaften for messens personale.
43:20-43:29 Jens Aage Schulz pa vagt pa broen.

Klaus Stenderups film og Jens Aa. Schulz’ artikler fortaeller med andre ord om samme togt og
supplerer hinanden med billeder, tale, musik og tekst.

Seger man "Nella Dan” eller “Klaus Stenderup” pa Youtube viser der sig rigtig mange videoklip
med hvert sit bidrag til den samlede legende om Polarskibet Nella Dan.

/ems.

Kort CV om Jens Aa. Schulz.

f.1950 1 Herning.

Sejlads 1967-1971

Svendborg Navigationsskole 1972-1974

Sejlads som styrmand i flere perioder 1974-1986

Leerer og sidst inspektor ved Kogtved Safartsskole i flere perioder 1975-1986
Velfaerdsofficer i Singapore for Handelsfladens Velfaerdsrad 1982-1984
Velfaerdschef ved Aalborg Havn 1987-dd

Klosterforstander ved Aalborg Kloster 1999-dd


https://www.youtube.com/watch?v=mXMHOITYu3E

Indhold.

10 artikler fra Herning Folkeblad — 1980-1981:

I: Herningenser startet pa speendende rejse til Antarktis, HF, 9/9-1980.

II: Bound for Antartica. HF, 19/11-1980.

III: Satellitterne er gode, men himmellegemerne bedre. HF, 3/12-1980.

Iv: Man bliver pludselig glad for indferelse af fiskekvoter. HF, 7/1-1981.

V: Mellem hundredtusinder af rugende kongepingviner. HF 14/1-1981.

VI: Hypermoderne teknik aflokker Sydhavet dets hemmeligheder, HF, 21/1-1981
VII: Her er alle politiske og skonomiske interesser blevet frosset ned”. HF 25/1-1981.
VIII: Afstandsbedemmelses er praktisk taget umulig. HF, 11/3-1981.

IX: 21/2 méned uden fast grund under fodderne. HF, 1/7-1981.

X: En orkan i Antarktis er en uhyggelig oplevelse. HF, 22/7-1981.

2 ugebladsartikler fra "Hjemmet” - 2013:

XI: Jeg er gaet efter gode oplevelser. Hiemmet nr. 8, 18. februar 2013
XII: Rejsen leerte mig noget om tillid. Hjemmet nr., 9, 25. februar 2013
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Herningenser til Antarktis

; e

En herningenser, den 30-4rige sbfartsskolelerer og styrmand Jens Aage Schulz, er startet
D4 en spendende ni maneders tur til Antarktis med rederiet J. Lauritzens polarskib »Nella
Dan«. Formalet med turen er bl.a. at bringe forsyninger frem (il Australien til de viden-
skabelige ekspeditioner, der arbejder i sydpolaromrédet. Fra togtet vil Jens Aage Schulz,
der inde i bladet forteller om baggrunden for turen, sende beretninger hjem til Herning
Folkeblad. Polarskibene anker op ved iskanten, og her dukker pingvinerne hurtigt op som

nysgerrige bolverksmatroser.

Folkeblad

(Vestjylland)

Tirsdag 9. september 1980 . Nr. 60 . 112. arg.

»Nglla Danc« fotograferet i havnen i Melbourne i Australien for et tidligere togt til Antarktis. P4
kajen en Folkevogn og et larvefodstrukket koretoj. Begge bruges til at transportere forsyninger

ved Sydpolen.

¥

Hern
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Herningenser startet
pa spaendende rejse
til Antarktis

Skal veere borte i ni maneder og bl. a.
vare med til at sejle forsyninger til
videnskabelige stationer

I sidste uge afgik rederiet J.
Lauritzens »Nella Dan« fra
Aalborg. Ombord befinder sig
den 30-4rige Jens Aage
Schulz, sen af statsautoriseret
revisor S. J. Schulz, Agervan-
get 18, Herning. Turen, som
han nu skal pd, er ikke helt
almindelig, og om det fortel-
ler han:

- Den rejse, som vi nu skal
pa, gar til Antarktis, hvor vi
skal levere forsyninger til
nogle videnskabelige statio-
ner, som den australske rege-
ring driver pa Antarktis. End-
videre skal vi udskifte de vi-

denskabsmend, som har op- |

holdt sig pa stationerne gen-
nem den sydlige vinter, og
her har arbejdet med viden-
skabelige opgaver i en helt
speciel natur og under ekstre-
me vejrforhold.

Skibet er et specialbygget po-
larekspeditionsskib bygget i
1961. Det har siden afleverin-
gen til rederiet udelukkende
veret beskaftiget i polaregne-
ne. I den nordlige sommer
har det sejlet forsyninger til
byer og stationer i Nordest-
gronland, og i den sydlige
sommer har det sejlet for Au-
stralian National Antarctic
Research Expeditions (AN-
ARE), og gir nu ind i den ty-
vende s=zson for dette sel-
skab.

En mangearig

drem gari
opfyldelse

- Jeg har endnu ikke varet pa
Antarktis, fortsatter Jens

Aage Schulz, men har i man-
ge ar interesseret mig for sej-
lads i polaregnene, og nu la-
der det til, at en mangearig
drem gar i opfyldelse for mig.
Jeg har i flere s@soner sejlet
med andre af rederiets polar-
skibe pa Sct. Lawrence-floden

og Nordestgrenland, og den -

spzndende sejlads i isen i dis-
se omrader har givet mig in-
teressen for ogsd at komme
med til Antarktis.

Siden 1975 har jeg vearet ansat
pa Kogtved Sefartssskole som
lerer for vordende semend,
og her lerte jeg afdede skibs-
reder Knud Lauritzen at ken
de. Blandt mange af hans in-

teresser delte vi interessen |

for polarsejlads, og i 1977 bad
han mig indsamle en del ma-
teriale til rederiets arkiver
om den sejlads, som har gjort
rederiet kendt af s4 mange i
udlandet, men som kun har
varet periferisk kendt uden-
for sefartskredse i Danmark.
Under dette arbejde kom jeg I°
forbindelse med mange gam-
le kaptajner, som kunne for-
teelle mange spzndende episa-
der fra arbejdet med at sejis
skibe i de til tider lunefuld¢
farvande, og efter den tid har'
det simpelt hen vaeret mit sto-
re enske selv at opleve en rej-
se til Antarktis, sA jeg ogsa
har prevet sejladsen i dette!
verdens mest ede omrade.

Teori blandes

med praksis

I forbindelse med jobbet som
lerer pA en sefartsskole, er

det bydende nedvendigt hele |

tiden at vare i kontakt med
sofartserhvervet, hvorfor vi
efter ca. 2 ars lerergerning
pa sofartsskolen er ude at sej-
le som styrmand i et ars tid,
og denne gang har jeg forst
vaeret med et keleskib, som
sejlede med frugt og frosset
ked pa de varme lande, hvor-
efter jeg lengtes tilbage til
polaregnene, og i juli maned
var jeg med Nella Dan en tur
til Scoresbysund i Nordest-
grenland, og nu gar turen alt-
sa mod Antarktis.

Det er meningen, at vi skal
sejle til Australien, hvor vi
forst skal laste forsyninger til
den subantarktiske @ Macqua-
rie Island. Derefter skal vi
hente nogle havforskere i
Melbourne, som skal foretage
nogle havundersegelser i far-
vandene syd for Australien.

Jens Aage Schulz - sefartssko-
lelzrer og styrmand

Kan have tre

helikoptere med

Nella Dan har netop afsluttet
en sterre ombygning pa Aal-
borg Vearft for at kunne fun-
gere som havundersegelses-
skib, og det er dette udstyr, vi
skal afpreve, inden det skal
std sin preve i de kommende
ar

Efter disse prever skal vi la-
ste forsyninger i Australien til
to stationer pa det antarkti-
ske kontinent. P4 denne for-
ste rejse regner vi med, at
isen ligger sa langt ude, at
det vil vare nedvendigt at
forteje direkte til iskanten og
flyve forsyningerne fra skibet
ind til stationerne med héli-
koptere, hvorfor vi da ogsa
medferer tre helikoptere, som
skal bruges til dette formal
foruden til isrekognoscering
under sejladsen gennem isen.

Efter at have forsynet disse
stationer med det aller ned-
vendigste, skal vi hente endnu
en last i Australien, som skal
til de samme stationer, men

denne gang har man erfaring
for, at isen er brudt op, sa
man kan sejle helt ind til sta-
tionerne. PA denne rejse skal
vi endvidere foretage nogle
yderligere havundersogelser i
farvandet omkring Antarktis.

Vi regner med, at hele turens
lengde bliver omkring 9 ma-

neder, slutter Jens Aage
Schulz, og i den tid vil jeg
skrive nogle ting ned, som jeg
vil sende til Herning Folke-
blads lesere, som pa denne
made kan fa et lille indblik i
sofartserhvervet, som jo des-
verre ikke er sazrlig kendt i
Herning-omradet.
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Side 4 Onsdag 19. november 1980 ! \

Bound for Antarctica

Mens »Nella Dan«i 30 graders varme plajer sig frem mod Suez,
forberedes issejladsen i Antarktis

Af Jens Aage Schulz

Styrmand Jens Aage Schulz, Agervenget 18, Herning,
der med polarekspeditionsskibet »Nella Dan« er pa vej
til Antarktis, har sendt det ferste af en rakke rejsebreve
hjem til Herning Folkeblad. Det fortzller om, hvordan
man indretter sig ombord, nar man drager ud p4 sa lang
en ferd. I sin nazste artikel vil Jens Aage Schulz berette
om rederiet J. Lauritzens issejlads fra begyndelsen af
dette a&rhundrede tili dag. :

»Nella Dn« — p4 vej sy‘da ver med 31 besztningsmediemmer.



Tre stoed i flejten markerer
Nella Dan’s afsejling fra Aal-
borg — »bound for Antarcti-
ca«. PA kajen stir nogle mor-
genduelige familiemedlem-
mer foruden besatningen fra
Thala Dan, som fredag kom
hjem fra Nordestgronland.
Thala Dan besvarer vores af-
skedshilsen, som om de der- |
ved siger: P4 gensyn.

Thala Dan er et andet af re- |
deriet J. Lauritzens polarek-
speditionsskibe, og efter over-
staet vaerftsophold stikker den
sydover for at besejle Antark-
tis for den franske polareks-
peditionsselskab. Hvis sejlpla- |
nen kommer til at holde stik,
skulle vi fA nogle dages op- |
hold samtidig i Melbourne
lige efter nytar.

Om bord pa Nella Dan befin-
der sig nu 31 bes@tningsmed-
lemmer — alle mandlige — |
Antarktis har indtil nu hoved-
sageligt varet »mands land«
— omend man sa smat er\be-
gyndt at abne for kvindelige
besatningsmedlemmer og
ekspeditionsdeltagere, men
det er dog endnu kun ganske
fa kvinder, der har betradt
Antarktis’ klipper og is.

Lodsen gar fra borde, efter at
vi er kommet over Hals Bar-
re, og nu gar turen si op
langs Jyllands estkyst og
rundt om Skagen.

For forste gang ser vi de nye
danske semarker. Danmark
har i august udskiftet alle so-
marker som led i en ombyt-
ning af semarker i hele Nord-
europa, sa seafmarkningen
bliver standardiseret —mod
hidtil otte forskellige soaf-
markningssystemer alene i
Nordeuropa.

Goddag og farvel
til »Danmark«

Ned gennem Nordseen er vej-
ret helt sommerligt. Flere af
de danske skibe vi meder,
kalder os pad radioen og on-
sker os god tur »sydover«.
Selvom Nella Dan kun er et
enkelt af mange danske skibe,
sd kender alle danske sefolk
vores sejlplan, idet den har
varet ensartet gennen de sid-
ste tyve &r — nemlig Gren-
land i den »nordlige« som-
mer, og Antarktis nar det bli-
ver sommer pa den sydlige
halvkugle. :

Mandag morgen passerer vi
Danmarks absolut mest kend-
te skib, skoleskibet Danmark.
De er pa vej til Plymouth
med et nyt elevhold om bord,
og derefter forsatter de mod
Middelhavet. Det er et stolt
syn, og indtil vi taber skole-
skibet af syne, star vi alle ved
lenningen og beundrer det

skenne skib og taler om, hvor
dejligt det ville vaere at sejle
til ses med kun lyden af vin-
dens susen i de store seil, og
uden det hastvaerk som nu om
dage kendetegner dansk
skibsfart.

Brandevelse

Klokken 10,15 lyder brand-
klokkerne. Det er den maned-
lige brandevelse, der star pa
programmet. Hver mand har
et specielt job at udfere i til-
felde af brand om bord, og
mindst en gang om maneden
skal vi afholde en brandevel-
se, hvor vi afprever brandud-
styret. @velsen forleber plan-
messigt — alle kender deres
pligter og ved hvor vigtigt det
er, at netop han ogsa kender
sin pligt og meder op med
netop det udstyr, han er udset
til at medbringe og betjene.
Umiddelbart efter menstrer
vi ved badene og her har hver
mand sin pligt i tilfelde af, at
vi ma forlade skibet. Ogsa
dette klapper perfekt, og
efter disse evelser gar hver
mand igen til sit arbejde i sik-
ker forvisning om, at vi nok
skal klare det i tilfzlde af en
nedsituation.

De to evelser skal afholdes
manedligt, for at vi bliver for-
trolige med alt udstyr, og selv
®ldre sefolk, som kender det
hele til hudleshed, gar til sa-
gen med stor energi, idet det
faktum, at alle kender udsty-
ret, kan vere afgerende for
liv eller ded i den nedsitua-
tion, som vi allle gar og haber
pa, at vi aldrig skal komme
ud for.

I skibet her er man maske
endnu mere interesseret i, at
alt er i orden, for i de antark-
tiske farvande er der maske
flere tusinde semil til det nar-
meste skib, som man kan
komme til undsztning, og det
er ogsa en af grundene til, at
alle, der skal med til Antark-
tis;*skal vare om bord pa'tu-
ren til Australien, for pad den
tur lerer vi skibet at kende,
og alt sikkerhedsudstyr bliver
kontrolleret minituest pa den-
ne tur. Som en ekstra for-
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anstaltning til alle kender sik-
kerhedsudstyret til bunds, bli-
ver fem mand udset til en
grundig instruktion i alt ud-
styr pa denne tur, saledes at
alle har varet dette punkt

igennen inden vi kommer til |

Australien.

Stadig forbedringer

om bord

Nella Dan er efterhidnden ved
at vere et gammelt skib, men
det virker ikke foraldet, fordi
der hele tiden er bygget om
og installeret nyt udstyr i ski-
bet i takt med de forskellige
ekspeditioners varierende
krav.

Ogsa i ar er der foretaget en
del ombygninger. Der er sale-
des indrettet to laboratorier
med forskelligt hydrografisk
udstyr til brug ved havunder-
segelser. Endvidere er skibet
ombygget, s& vi kan fungere
som et moderne fiskeskib, og
vi skal i 4r indga i et interna-
tionalt havundersegelsespro-
jekt, som skal foregé i de an-
tarktiske farvande. Projektet
kaldes i daglig tale blot Fi-
bex, idet det ville vere bes-
verligt hver gang at omtale
det ved dets fulde navn, som
er: First International Biolo-
gical Investigation og Marine
Antarctic Systems and Stocks
Experiment.

Plader i dobbelt
tykkelse

Nella Dan er specielt bygget
til sejlads pa Nordestgrenland
og Antarktis, og allerede fra
projektstadiet var denne sej-
lads forudbestemt til skibet.
Skibets konstruktion er ve-
senligt steerkere end et almin-
deligt skib af samme sterrrel-
se. Pladerne er dobbelt sa
tykke, og »skelettett« er me-
get kraftigere, hvilket gor at
skrogets styrke er 16 gange
storre
skibs.
Skibet er ikke en isbryder,
idet en isbryder et et hjalpe-
skib, som skal kunne forcere
is af meget stor tykkelse. Det
kraver et meget stort maski-

i

end et konventielt

neri med dertil herende store
brandstofbeholdninger, hvor-
for der ikke bliver plads til
lastrum af betydning.

Nella Dan er derimid et po-
larskib, hvor man er gaet lidt
pa kompromis for at kunne
opfylde kravet om levering af
forsyninger til stationer og
baser. Maskinen er gjort stor
nok til at kunne forcere is af
rimelig tykkelse, men dog
ikke storre end at brandstof-
forbruget er rimeligt. Skroget
er gjort sa staerkt, at det kan
modsta selv de storste tryk-
pavirkninger, som skibet kan
komme ud for, og desuden er
skroget konstrueret uden lige
flader under vandoverfladen
— en konstruktion som den
kendte badbygger Colin Ar-
cher benyttede sig af, da han
byggede »Fram« til Fridtjof
Nansens sejlads til isen ved
Nordpolen.

Stavnen er naturligvis bygget
ekstra stark, og desuden er
dens vinkel med havoverfla-
den sadan, at skibet kan glide
op pa isen og med sin tyngde
knakke den.

Ved skade pa ror og skrue vil-
le den vere ilde stedt, hvorfor
disse to vitale dele er beskyt-
tet, sa isen ikke kan komme
til at forarsage skade herpa.

Komfortabel
istende '

Til sejladsen i isfyldte farvan-
de er der i toppen af forma-

sten bygget en istende. Den
kendes fra selv de tidligste is-



havsskibe, hvor yngste mand
kunne sidde tenderklaprende
og varsko navigateren om is-
forekomster. - Vore dages
istende er unagteligt mere
komfortabel, idet den er luk-
ket og forsynet med gode var-
meapparater. Her kan navi-
gateren sidde i en god stol
med godt udsyn til alle sider
og betjene ror og maskine, og
pa denne made bringe skibet
sikkert og hurtigt gennem
isen frem til bestemmelses-
stedet.

Foruden det her navnte ad-
skiller skibets udseende sig
fra andre skibe, ved at der er
en stor helikopterlandings-
plads agter, hvorfra indtil tre
helikoptere kan operere til
hjelp for sejladsen gennem
isen. Med mellemrum flyver
kaptajnen eller een af styr-
meandene op med helikopter,
for at se hvordan isen ligger
pa lidt sterre afstand, end
man kan overskue fra isten-
den.

Under sejladsen pa Nordest-
gronland har jeg ofte selv va-
ret pa isrekognosceringsflyv-
ninger, og fra blot 3000 fods
hejde har man et fantastisk
overblik over issituationen, og
ofte viser det sig herfra, at
den korteste kurs gennem
isen ikke vil vare den hurtig-
ste.

Plads til 54
passagerer

Indenbords adskiller skibet
sig ogsa fra andre skibe, idet
der er passagerkamre til 54
personer, og da skibet ikke er
ret stort, er pladsen trang
overalt. Besatningens kamre
er noget mindre end i andre
af rederiets skibe, men da de
er funktionelt indrettede, er
der gode muligheder for at
trives her alligevel.

En af de ferste aftener blev
der i evrigt afholdt stiftende
generalforsamling  til en
skibsklub, som har til opgave
at arrangere underholdning
og forskellige aktiviteter for
besatningen pa rejsen, og der
er allerede arrangeret turne-
ringer i dart, rafling, ludo og
bordtennis. Desuden er der
opstartet  konditionstraning
med en masse deltagere.
Endvidere vises der to gange
om ugen film i skibets »bio-
graf«. Filmene er danske og
udenlandske spillefilm, som
for et rimeligt beleb lejes af
skibet. Det er en aktivitet,
som administreres af den
danske og den norske vel-
ferdsorganisation for han-
delsfladen i fazllesskab. Ne-
sten alle danske skibe er til-
sluttet ordningen, og bytning
af filmene kan forega i de fle-
ste havne i verden, og endvi-
dere kan alle danske og nor-
ske skibe bytte indbyrdes.

Sommertgjet frem

Vi har varet meget heldige
med vejret, s da vi kom ind i
Middelhavet, blev sommerto-

jet fundet frem fra skuffer og
skabe. Samtidig blev en inter-
mistisk »svemmepeol« samlet
af forhidndenvarende tem-
mer, og en presenning er ble-
vet syet til formalet, sa vi nu
kan afkeles i Middelhavets
salte vand efter arbejdstidens
opher. Vi regner med godt
vejr det meste af vejen, og
det gode vejr bliver udnyttet
til vedligeholdelse af dek, spil
og luger, og arbejdet skrider
hastigt frem, sa inden vi nar
Melbourne, skulle skibet helst
vere flot og nymalet overalt.

Her, mens temperaturen i
skyggen ligger i narheden af
30 grader, forbereder vi os til
issejladsen, idet gamle opteg-

o

Jens Aage Schulz fotograferet ved afsejlingen fra Aa

[I: Bound for Antartica — side II.3.

nelser bliver gennemgaiet, og
sokortene bliver kontrolleret
og gransket minutiest. Sekor-
tene over Antarktis og far-
vandene omkring er mere
mangelfulde end for andre
omrader i verden, for oplys-
ningerne er fa, da kun fa ski-
be har udforsket og besejlet
havene langs disse kyster,
men gennem Aarene har rede-
riet indhestet en masse erfa-
ring med issejlads, og det er
disse erfaringer vi skal bygge
vores sejlads pa. l ’
Pa rejsen fra Suez til Mel-
bourne vil jeg skrive om rede-
riets issejlads fra begyndel-
sen af dette arhundrede og til
idag.

L

Iborg.
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Satellitterne ergode, |
men hlmmgllegemen

er bedre '}'

temmer-
Klabautermanden Iigner en umiskendeligt skibets
mand, men det er der ingen, der lader sig maerke med.

1

De kommer ikke ud af kurs, og derfor tyr skibsfarten ogsa i
datamatalderen til dem. — Lang dansk tradition for

ishavssejlads

Af Jens Aage Schulz

Sidste brev sluttede inden vi
ndede Suez-kanalen. Lerdag
morgen ankrede vi . udenfor
Port Said, og aldrig si snart
ankeret havde hold i bunden,
vrimlede det om bord med
handelsmand, som ville szlge
nasten alt mellem himmel og
jord til »fantastiske« priser.
Priserne startede helt oppe i
skyerne, men viste man tin-
gene lidt mindre end beher-
sket interesse, kunne man let
afslutte en handel til under
halvdelen af den oprindelige
pris, og det var der abenbart
mange, der felte sig fristet af,
for selv om tingene ikke bar
prag af at vare Scandinavian
Design, blev der dog afsluttet
en del handler.

Mange af handelsmandene
havde lart en del danske glo-
ser, men et tilbud som: »Keb
en ny pung — &gte leder —in-
gen kan se det er pap« viser,
at deres l@remester ikke har
haft helt reelle hensigter,
men der utvivisomt nogen,
der har moret sig.

Alle mentsorter er gangbare,
men nar man far en ting til-
budt for »bornholmske tre-
penge« eller »falske penge«
fAr man mistanke om, at de
ikke kender ordenes faktiske

betydning, men alt dette er
med til at gere handelen
mere eksotisk, og selv om jeg
ikke skulle kebe noget, matte
jeg dog lige ned og indsnuse
den specielle atmosfere.

Sejladsen gennem Suez-kana-
len byder ikke pade helt store
oplevelser, for det meste af
turen gar gennem ede erken-

omrader, men med mellem-
rum meder man en enkelt
oase, hvor kamelerne star og
tygger drev.

Da vi passerer president Sa-
dats sommerhus, hvor de for-
ste fredsmeder mellem Sadat
og Begin foregik i julen 1977,
forteller lodsen med slet
skjult stolthed om denne begi-

e

»Kista Dan« fra 1952 var pionerskib.
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venhed. Man nznner slet ikke
at fortelle ham, at de danske
aviser har skrevet om begi-
venheden, og at hele verden
falger ivrigt med i de tilbage-
vendende forhandlinger.

Med delfiner

ikelvandet

Gennem Redehavet far vi en
stille og rolig sejlads, og vi
behever ikke at have vinter-
tajet pa for at holde varmen,
idet temperaturen om dagen
. n@rmer sig 40 grader, og om
natten kommer den ikke un-
der 30 grader. Delfinflokke
optager jevnligt forfelgelse af
os, og efter at have leget et
stykke tid i vores bovbelge og
kelvand forsvinder de atter
agterud. Nar solen braznder
sterkest, kunne man godt
tenke sig at felge efter dem
og fa en dukkert.

Rejsen fortsatter forbi »Afri-
kas horn« og ud i Det indiske
Ocean. Aftenen inden vi pas-
serer AZkvator, far vi beseg
om bord.

Det er Klabautermanden,
som pa vegne af Kong Neptun
— havenes enevazldige her-
sker — skal kontrollere, om
alle har varet gennem den
renselse og dab, som kraves
for at passere /Akvator.
Merkvaerdigvis ‘ligner Kla-
bautermanden umiskendeligt
skibets temmermand, men
det er der ingen, der lader sig
maerke med. Heldigvis finder
han nogle landkrabber og
ferskvandssejlere, som pre-
ver at snige sig over »linjen«,
sd naste dag far vi fornemt
beseg.

Akvator-

ceremonien

Op ad ankerkaden kommer
Kong Neptun, hans dronning,

biskop, dommer, astronom,
leege, barber og andre fra det
underseiske hof.

Alle, der ikke tidligere har
passeret Zkvator, bliver ind-
fanget, grundigt »undersegt«
og afvasket for den nordlige
halvkuges stev, og bliver der-
efter debt af biskoppen — ved
at blive kastet i skibets svem-
mebassin. Efter denne cere-
moni bliver han idemt en
bade af dommeren, som har
fulgt med i det hele og gjort
notater ved enhver forseelse,
og de indkomne midler bliver
brugt til en stor fest om af-
tenen pa helikopterdekket, og
til denne lejlighed har ma-
skinbesatningen — af en
gammel olietende — fremstil-
let en grill, sa vi selv kan ste-
ge vore beffer.

Under festen bliver dabsbevi-
serne uddelt, og de, der ikke
har hert efter det navn, som
de har faet i daben, skal syn-
ge en sang eller fortzlle en
god historie for resten af for-
samlingen. Det kommer de
alle til, for biskoppen sergede
omhyggeligt for ferst at nav-

ne navnet, da de 14 godt ned-
dykkede i svemmepelen!

AEkvatordaben er en gammel
tradition til ses, som sandsyn-
ligvis aldrig vil udde, for her
har vi en lejlighed til at lave
lidt festligheder pa en ofte
lang og triviel serejse, og i
dagene op til akvatorddben
har de medvirkende haft
travit med at lave kostumer
og kulisser af gamle lagner,
kasserede sekort og andre
forhAndenvarende materia-
ler, og der blev syet, hamret
og svejset til ud pa de sma ti-
mer, for at lave det hele sa
festligt og fantasisfuldt som

muligt.

En intellektuel

tilfredsstillelse

Hidtil har sejladssen kun be-
staet af kystsejlads, hvor vi
det meste af tiden har fulgt
kysten, og kun pa korte strak
har vi varet sa langt vak fra
land, at vi ikke har kunnet na-
vigere terrestrisk, som det
kaldes, nar man benytter sig
af objekter pa land til at be-
stemme skibets posistion.

Nu da vi er kommet ud i Det
indiske Ocean, foregadr navi-
geringen ved hjalp af solen,
manen, fiksstjernerne og pla-
neterne. P4 trods af, at vores
satellitnavigeringsdatamat
flere gange i degnet udreg-
ner, hvor vi befinder os, ma-
ler vi pA hver eneste vagt
nogle himmellegemers hejde
over horisonten, og ved be-
regninger, tabelopslag og ud-
s@tning i sekortet bestemmer
vi vores sted pa havet, og pa
den made kan vi kontrolleré
de satellitbaserede positioner.
Normalt passer disse godt
nok, men man kan aldrig vide
hvornar en satellit mister sin
orientering og forlader sin
bane, men derimod kan vi
vaere helt sikre pa, at him-
mellegemerne ikke kommer
ud af kurs. Kun i tilfelde af
totalt overskyet himmel ma
vi nejes emd at stole pa de
teknske vidundere, som vor
tid har forsynet os med.

Troels Klgvedal sagde engang
ved et foredrag, som jeg
oververede, at den sterste in-
tellektuelle tilfredsstillelse,
som et menneske kan opleve,
er at bestemme sin position
ved hjalp af himmellegemer-
ne. Det er naturligvis en su-
bjektiv be\tragtning, men jeg
forstar ham godt, for der er
en stor tilfredsstillelse ved at
sejle over et stort ocean i
ugevis uden at mede »vejskil-
te« og alligevel hele tiden
vide hvor vind, strem og ski-
bets fremdrift bringer os hen,
og sa rette kursen ind, sa vi i
sidste ende »rammer« indsej-
lingen til Melbourne.

Hvor teori ikke slar til

Som jeg skrev sidst, vil jeg
denne gang fortazlle lidt om
sejlads, som vi i dag bygger

* treeindustris

vore erfaringer pa. Sejlads i
is i almindelighed, og pA An-
tarktis i sardeleshed kraver
en forudgidende uddannelse,
som ikke. kan foregd i teori,
og denne uddannelse er fore-
gaet fra semand til semand
gennem Aarene.

Mange soulykker er sket un-
der issejlads siden de farste
polarforskere startede besej-
lingen af disse, jordens mest
lunefulde omrader, men ved
at lere af forgangernes fejl-
tagelser og hele tiden selv at
vurdere situationen realistisk,
haber vi at kunne begrznse
risikoen mest muligt.

Den feorste, som vides at have
besejlet polaromraderne, var
den graske sefarer Pytheas,
som i aret 345 f. Kr. sejlede
nordpa, og i sine rejseberet-
ninger omtaler han havisen
som en underlig substans,
som flyder pA vandet, og som
hverken er land, luft eller
vand. For os lyder det méaske
markvardigt, men men man
kan levende forestille sig en
grakers forundring over dette
feznomen i en tid uden dybfry-
sere.

Siden Pytheas foretog sine
rejser til isfyldte farvande,
har mange andre udforsket
polaromraderne i hab om at
finde store rigdomme og nye
besejlingsruter mellem de
vigtigste handelscentre.

Lauritzen-rederiet

tidligt med

Rederiet J. Lauirtzen har i
mange 4ar deltaget i denne
sejlads, og i arene efter dette
arhundredes begyndelse hav-
de man spredte besejlinger af
bade Grenland og @sterseen,
hvor man medte betydelig
svaerere is, end den kendes
fra de danske farvande, og
fra de omrader, som rede-
riets skibe dengang normalt
besejlede.

I 1920 intensiveredes rederiets
besejling af isfyldte omrader,
idet man sluttede kontrakt
om udskibning af den finske
produkter, og
helt op til slutningen af
60’erne, hvor den finske han-
delsflade selv kunne overtage
sejladsen, sejlede J. Laurit-
zens skibe disse farvande tyn-
de. Der var talt op til 15 ma-
nedlige afsejlinger, og i alle
disse ar indhestede rederiets
sefarende en erfaring i issej-
lads, som ogsa kom dem til
gode ved besejlingen af Gren-
land.

Til sejladsen pa Finland blev
rederiets flade efterhanden
udskiftet, saledes at der blev
en stor flade af skibe forster-
ket til issejlads, og i slutnin-
gen af 1940’erne besluttede
man at bygge et specielt
sterkt skib til bl. a. sejlads pa
@stgrenland, hvor Lauge
Koch havde fundet store bly-
forekomster.

Isen langs @stgrenlands kyst
er meget hard og tyk, hvorfor
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et sarligt sterkt skib blev
projekteret, og i 1952 blev for-
leberen for rederiets polarek-
speditionsskibe, »Kista Dan«
afleveret fra Alborg Varft.

Andre opgaver

Besejlingssesonen pa @st-
gronland er mange steder be-
granset til 5-6 uger Aarligt, og
man var faktisk lidt bekymret
for, om der ville veere beskaf-
tigelse til et specielt skib aret
rundt, men bekymringerne
blev gjort til skamme, idet
skibet blev chartret af et en-
gelsk filmselskab, som skulle
filmatisere en af Hammond
Innes’ romaner — scenerne
skulle forega i farvandet om-
kring Antarktis.

Aret efter blev skibet char-
tret af ANARE (Australian
National Antarctic Research

Endel af fritiden ombord g4r med dart-pilespillet.

Expeditions), som havde brug
for et skib til forsyningen af
deres videnskabelige statio-
ner pa Antarktis, og siden
dengang har dette selskab
hver sommer haft mindst eet
af rederiets polarekspiditions-
skibe beskaftiget, og det er
dette selskab, vi skal sejle for
i denne s@son.

Efterhanden blev der behov
for flere — og sterre — skibe
til disse sejladser, hvorfor der
blev bygget flere af disse spe-
cialskibe, og i en arrzkke var
4 skibe beskaftiget i besejlin-
gen af Antarktis.

Da »Kista Dan«  blev solgt,
var dens @ra i polaregnene
ikke slut, og selv om skibet i
dag er nasten 30 ar gammelt,

er det netop afsejlet pd en
flerarig jordomsejling. Nu er
der jo s4 mange, der drager
af pd en jordomsejling, men
denne jordomsejling foregar
— til forskel fra de andre — i
nord-sydlig retning.

0Ogsd andre af rederiets tidli-
gere skibe er stadig beskefti-
get 1 polaromraderne. Saledes
sejler et af dem som forsy-
ningsskib til engelske statio-
ner pd Antarktis, efter at det
for nogle ar siden blev solgt
til den engelske regering.
Rederiet J. Lauritzens skibe
har ogsa tidligere sejlet for
engelske ekspeditioner. For-
ste gang var i forbindelse
med Sir Vivian Fuchs’ og Sir
Edmund Hillarys trans-antar-

kistiske ekspedition, og deref-
ter i nogle 4r for det engelske
polarekspeditionsselskab, ind-
til dette selskab fik sit eget
skib.

Desuden har de danske skibe
sejlet for et hollandsk-belgisk
selskab i nogle ar, samt gen-
nem de sidste 20 ar for det
franske polarekspeditionssel-
skab, som »Thala Dan« er
chartret til i denne s@son.

Forsyningen

af Grenland

Forsyningen af Grenlands
byeryog bopladser har altid
kravet specielle skibe, og
denne sejlads har J. Laurit-
zens skibe deltaget i lige si-
den 1916.

1 ejeblikket sejler to af rede-
riets skibe i en mangedrig
charter til Dep Kongelige
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Grenlandske Handel, og hver
sommer sejler »Thala Dan«
og »Nella Dan« forsyninger til
Nordesgrenland, hvor der
kraves specielt sterke skibe
med plads til passagerer, og
som endvidere kan medfere
helikopter til isrekognosce-
ring.

Mens man bred bly i Mester-
vig i1 50’erne og 60’erne frag-
tede J. Lauritzens skibe hvert
ar mange tusinde tons malm
fra Mestervig. Det var meget
intens sejlads, da Mestervig
kun kan besejles i en periode

pa 5-6 uger hvert ar, og det
var da ogsa nedvendigt for re- |
deriet at opbygge sin egen is- |
rekognosceringstjeneste, for |

at sikre en sa effektiv opera-
tion som muligt, sA man kun-
ne vere sikker pd, at fA hele
arsproduktionen ud pa marke-
det inden isen lukkede trans-
portvejene til igen.

Da St. Lawrence-
floden blev abnet

Den sejlads, som maske har
vaeret mest kendt i den dan-
ske befolkning, var pionersej-
ladserne paA St. Lawrence-flo-
den.

Siden Canadas kolonisation
var Montreal og Quebec isole-
ret i vintermanederne, hvor-
for ankomsten af det forste
skib i det nye ar var ventet
med lengsel, og derfor ogsa
blev ' fejret med pomp og
pragt. Det forste skib bred
normalt gennem isen i slut-
ningen af marts, men de
handlende i byerne havde i

Kong Neptun og hans dronning har indtaget deres pladser ombord.

mange ar droftet,om en hel-
arssejlads var mulig, og der-
for kontaktede de J. Laurit-

zen, som var villig til at for- |

sege, idet man pa det tids-
punkt havde oparbejdet en ‘
stor flade af moderne ishavs-
skibe og efterhanden besad en |
stor know-how pa dette omra-
de. :

Som forsog sendtes »Helga|
Dan« til Quebec, og den 13.
februar 1959 er en historisk
dag for indbyggerne i dette
omrade, idet det var den dag
helarsbesejlingen af de to sto-
re millionbyer startede. St.
Lawrence-floden omdebtes da
ogsé hurtigt af indbyggerne
til St. Lauritzen River.

I en del ar sejlede J. Laurit-
zens skibe i fast rutefart mel-
lem Europa og Montreal, og
skont det forste skibs an-

komst ikke mere manifestere-
de en handelsmeassig dod pe-
riode, fortsatte man med at
fejre arets forste skib med re-
ceptioner m.m., og kaptajnen
modtog som erindring — som
det havde vearet tradition i
mange ar — en selvknappet
stok, og mange af rederiets

kaptajner har gennem arene

modtaget denne stok.

Russisk dumping
Arets forste skib ankom tidli-
gere og tidligere for hvert ar,
og 1 1969 var jeg med »Thora
Dan«, og selv om vi fortejede
i Montreal den 2. januar, var
der allerede kommet 3 skibe
for os — deriblandt 2 andre af
rederiets skibe.

I mange ar var det kun de
danske skibe, der besejlede
St. Lawrence-floden i vinter-
manederne, men da det russi-
ske statsrederi tilbed besejlin-
gen til dumping-priser, kunne
den frie verdens skibsfart
ikke mere vare med, og i dag
domineres vintersejladserne
pa St. Lawrence-floden af rus-
siske skibe.

Lazngere mod nord ligger
Arktisk Canada, og her har
flere af rederiets skibe veret
beskaftiget med malmtran-
sporter og etablering af den
hastigt voksende olieindustri,
og i mange ar var »Thora
Dan« det handelsskib, der
havde gennemsejlet den stor-
ste strekning af Nordvestpas-
sagen, men da det store is-
brydende tankskib »Manhat-
tan« gennemsejlede hele
Nordvestpassagen som et for-
sog med olie fra Alaska, mat-
te »Thora Dan« afgive prisen
til dette skib.

Foruden forsyningsrejser og
landsztninger af ekspeditio-
ner i de mest afsides egne af
verden, har mange af rede-
riets polarskibe deltaget i
havundersegelser, seopmaling
og mange andre sarpragede
opgaver i de arktiske og an-
tarktiske omrader.

Mere kendt ude

end hjemme

Jeg har provet at beskrive en
del af de sejladser, som i dag
er grundlaget for den sejlads,
som vi nu skal pa, men det
kan kun blive en summarisk

fremstilling, for en fuldstan-
dig gennemgang ville fylde
mange boger.

Da jeg for nogle ar siden af
afdede skibsreder Knud Lau-
ritzen blev bedt om at samle
noget af den historie, opdage-
de jeg, at det var et meget
fyldigt emne, som kun med
stort besver kan fremstilles
kortfattet, men alligevel har
jeg forsogt det her. :

Selv om J. Lauritzen efter
danske forhold er et stort fir-
ma, er det ikke serlig kendt
af befolkningen i almindelig-
hed, fordi de fleste aktiviteter
har foregiet udenfor landets
grenser, men til gengzld er
rederiet og dets skibe meget
kendt ude 1 verden, pa trods
af, at det efter udenlandsk
malestok er et lille firma.

Dette har da ogsa resulteret i,
at der efterhanden er udgivet
en del frimazrker med moti-
ver af nogle af rederiets po-
larekspeditionsskibe, og man-
ge stednavne i Antarktis og
Gronland er opkaldt efter ski-
bene eller besatningsmedlem-
mer.

Desvarre er mange af aktivi-
teterne efterhanden indstillet,
men tilbage er stadigvak be-
sejlingen af Antarktis og
Nordestgrenland.

Tidligere har jeg varet med
til at forsyne mange af byer-
ne og udstederne pa @stgron-
land, foruden vejrstationer og
den militzre sledepatrulje,
»Sirius«, og nu gar turen til
Antarktis, men om det vil jeg
vende tilbage i et senere rej-
sebrev.
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Side 4 Onsdag 7. januar 1981

Rejsen til Antarktis IV :

Man bliver pludselig glad
for indfgrelse af fangstkvoter!

Nar man har veret pa Macquarie Island, hvor sler og
seelefanter blev udryddet

Af Jens Aage Schulz

Jens Aage Schulz, Her-
ning, der er med Laurit-
zen-skibet »Nella Dan« i
Antarktis, fortzller i
denne artikel om oplevel-
serne pa den sidste del af
udrejsen - fra Melbourne
I Australien til Macqua-
rie Island i Antarktis. I
en folgende artikel beret-
ter han om det eventyrii-
ge dyreliv pd dette sted.
Det er blevet genskabt
gennem fredning, efter
al det havde varet na-
sten helt udslettet.

Efter 44 degns sejlads ankom
Nella Dan den 20. oktober til
Melbgurne, og vi var tilsyne-
ladende et ventet syn, for en
del Melbourne-borgere havde
taget opstilling pa kajen for
at modtage skibet og for at
hilse pA gamle venner om
bord.

Nella Dan er - som den har
veret det i de sidste 19 ar
-chartret af ANARE (Austra-
lian National Antarctic Re-
search Expeditions) for at
bringe forsyninger og viden-
skabsmeand til Australiens an-
tarktiske stationer. Desuden
skal skibet i denne s@son del-
tage i et stort, internationalt
havforskningseksperiment,
som i 1981 foretages af alle de
lande, der har videnskabelige
stationer pa Antarktis. Ekspe-
rimentet kaldes i daglig tdle
Fibex 81, og til det formal er
skibet blevet ombygget pa Al-
borg Vearft og har faet viden-
skabeligt udstyr om bord for
mange millioner kroner.
Dagen efter ankomsten star-
tede lastningen til den sub-

antarktiske @ Macquarie Is-
land. Lasten bestar hovedsa-
geligt af fedevarer og viden-
skabeligt udstyr. Udover den
egentlige last blev der ogsa
taget tre amfibiekoretejer om
bord, og disse skal benyttes
til landsetning af lasten. Der
er ingen kaj pa Macquarie Is-
land, hvorfor skibet opankres
et stykke udenfor den viden-
skabelige station, og amfibie-
keretejerne sejler lasten fra
skibet, og nar de far fast
grund under hjulene, kerer de
op pa stranden og fortsatter
til depothusene, hvor lasten
lesses af.

Sent samme aften var lastnin-
gen tilendebragt, og naste
morgen begyndte vore passa-
gerer at ankomme.

Festlig afsked

Samtidig med at passagerer-
ne ankom og fik deres bagage
anbragt om bord, og selv blev
installeret i kahytterne, var
der livlig aktivitet pa kajen.
Antarctic Wives Association
opstillede en bod med for-
friskninger, en hejttalervogn
blev kert frem, mikrofoner
blev rigget til og et TV-hold
klargjort til optagelse af af-
sejlingsceremonien.

Jeg har hert en del om de
festlige afsejlinger, men hav-
de ikke forestillet mig den
stemning, som var tilstede.
Klokken 11 tog alle ekspedi-
tionsdeltagerne opstilling pa
kajen foran alle de interesse-
rede, der var medt frem, og
der blev holdt taler om den
forestdende ekspedition, og
den tidligere direkter for AN-
ARE holdt en tale om 28 ars
godt samarbejde mellem dan-
skere og australiere om
transport af forsyninger til

stationerne og aflesning af vi-
denskabsmandene.

Efter at direkteren havde
hilst farvel til hver enkelt
ekspeditionsdeltager, var det
tid for udveksling af de sidste
afskedshilsener til familien,
og pracis klokken 12 blev for-
tajningerne kastet los, og ski-
bet forlod kajen pa vej med
de forste forsyninger til Mac-
quarie Island. Imens blev den
australske nationalmelodi
spillet, og for at bevare kon-
takten med de afsejlende eks-
peditionsmedlemmer sa len-
ge som muligt, blev serpenti-
ner kastet fra kaj til skib, og
hele vejen ud gennem fjorden
flagrede resterne af de man-
gefarvede serpentiner langs
skibssiden.

Videnskabelige

observationer

Under hele rejsen foretages
med mellemrum videnskabe-
lige observationer. Hver tred-
je timer laver en meteorolog
siledes en fuldstendig rap-
port over den aktuelle vejrsi-
tuation, og denne omsattes i
kode og sendes telegrafisk i
land til brug for udarbejdelse
af vejranalyser og -progno-
ser.

Hver 12. time stoppes skibet,
og nogle sprangladninger af-
fyres under vandoverfladen,
og pa nogle fintfelende instru-
menter registreres ekkoet fra
organismer i vandet, s4 man
pa den made kan fa et billede
af omfanget af tilstedevaeren-
delivi vandet.

Efter skibet slebes et magne-
tometer, som - langt vak fra
skibets egen magnetisme -
kan male jordmagnetismens
styrke med stor nejagtighed,
og for at fa oplysninger fra en
strekning, hvor man ikke tid-
ligere har foretaget magneto-

metriske malinger, sejler vi
en speciel rute, som er noget
lengere end den direkte kurs.
Endvidere holder nogle fintfo-
lende ekkolod oje mnied &n-
dringer i havbundens beskaf-
fenhed, og ud fra disse malin-
ger kan geofysikerne afgore
hvornar Australien og Antark-
tis' »gled« fra hinanden. Indtil
for ca. 6 millioner ar siden
udgjorde Australien og An-
tarktis nemlig ét kontinent.

Verdens storste

fugl

Andre er beskaftiget med at
optzlle og studere de fugle,
som folger med skibet syd-
over. Den mest fantastiske af
de fugle er den vandrende al-
batros, som med et vingefang
pad 3-3%: meter er verdens
storste fugl - malt efter vinge-
fang. Man har observeret fug-
le med vingefang op til 4 me-
ter, s den er en hel del ster-
re end de storste af vore
hjemlige fugle. Det vil ikke
vare korrekt at sige at alba-
trossen flyver med skibet -
den svaver! Flot og elegant
svaver den hen over belge-
toppene, og kun med meget
store mellemrum basker den
et par gange med vingerne -
og svaver sa videre i timevis.
Albatrosserne har det bedst
med ret kraftig vind - jo kraf-
tigere des bedre. Derfor me-
der man kun albatrosserne
ude pa abent hav, og kun i de
omrader, hvor vinden kon-
stant bleser med ret stor
styrke. Dette er ogsa grunden
til, at albatrosserne ikke fin-
des pa den nordlige halvkug-
le, for de kan ikke passere det
akvatoriale stillebazlte, hvor
vinden kun sjaldent blaser
med nogen styrke, og hvis
vinden en sjzlden gang for-
svinder pA disse breddegra-
der satter albatrosserne sig
ned pa vandet og venter, til
vinden vender tilbage.
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Fremme

ved malet

En sen nat ankommer vi til
Macquarie Island. Normalt
nar vi nermer os land ser vi
lysene fra byer pa stor af-
stand, men forst da vi er ret
teet ved oen, opdager vi et en-
kelt lys fra en af hytterne.

Vi ma vente til daggry med at
g4 ind i bugten og ankre, si
resten af natten sejler vi op
og ned langs kysten, og si
snart solen viser sine farste
straler over den estlige hori-
sont, sejler vi ind og kaster
ankeret sa tat ved kysten
som muligt.

Der bliver nu travlhed over-
alt, sa vi kan fa sat amfibie-
keretgjerne i vandet, og si
snart de er sat ud, bliver de
forste folk sejlet ind til ky-
sten.

Nogle af de videnskabsmend,
vi har med herned, har kun

3 > ~ : MESSESY  den tid Nella Dan ligger her,
Dannebrog hejst pa den anden side af jorden. En soelefant ligger dovent og betragter fotografen. til at foretage deresgsnderso-

& : i L Sy A¥ae g :

Et gammelt ophalningsspil fra szlfangertiden star stadié pa stranden. »Nella Dan’z sesi baggrunden.
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gelser, sa de er naturligvis iv-
rige for at komme i gang sa
hurtigt som muligt.

Andre bliver afhentet af Tha-
la Dan i slutningen af saso-
nen, og de sidste 20 skal over-
vintre hernede og bliver sa
hentet af Nella Dan om et ar.

Opdaget af
en salfanger
Macquarie Island blev opda-

get den 10. april 1810 af en au-
stralsk szlfanger, Frederick
Hasselborough, da han i sit
skib, Perseverance, sejlede
rundt i Sydhavet for at finde
nye fangststeder.

De forste ar efter opdagelsen
blev et meget stort antal sa-
ler fanget her, og i 1820 var
pelssalerne fuldstendig ud-
ryddet. I 1834 var den samme
skabne overgaet soelefanter-
ne, som er en saltype, som

Et af de tre amfibiekoretojer, der bruges til landsa®tning af lasten pa den ha vnelrés:k;s“tfb

har faet sit navn bade pa
grund af sterrelsen, men ogsa
fordi hannens snudeparti kan
bleses op til en magtig kugle,
som tjener til at forsterke
dens brunsthyl, som kan he-
res mange kilometer bort.

Efter 1834 fortsatte en planles
jagt pa nogle fa tilbageblevne
szler, og endvidere fangede
man pingviner, som man kog-
te i store kedler, som stadig
star rundt pa een som monu-

i

ment over en tid, hvor man -

uden tanke for fremtiden -

drev rovdrift pa de fleste dy-

rearter i disse farvande.

I 1913 blev een annekteret

som en tasmansk provins og

blev gjort til naturreservat,

og siden den tid er bestanden

af dyr og fugle steget - omend

det gar langsomt, men i dag

er der 150.000 ynglende seele-

fanter pa een - og mellem 3%

og 4 millioner pingviner. For

10 ar siden kom de ferste

pelssaler tilbage, og selvom

det gar langsomt med bestan-

dens vakst, si glader zoolo-

gerne sig over en fodsel pa 12 |
selunger i denne s@son - det

storste antal siden 1913. Til

sammenligning kan jeg nav-

ne, at der i arene 1810-1813

blev drabt mere end 80.000

saler arligt pA Macquarie Is-

land. Og si omfatter de tal

endda kun de skind, som blev

solgt i Australien, og altsa

ikke hvad der blev hjembragt

til sazlfangernes respektive

hjemlande. Der kan kun gis- |
nes om bestanden nogensinde
kommer op pa datidens antal,
men i s fald vil der gd man-
ge artier endnu. Nar man far
fortalt disse ting, kan man
kun glade sig over Den inter-
nationale = Hvalkommissions
bestrabelser pA at begranse
hvalfangsten i verdenshavene
- 0g.hvis man skal holde sig
til de hjemlige »grasgange«

... indfprelsen af fangstkvoter

for fiskeriet!
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tejsen til Antarktis V:

Mellem h

af rugende
kongepingviner

Og soelefanter der legger sig midt pa
»hovedgaden« - Forskere soger tilbage til

Antarktis

Af Jens Aage Schulz, Herning

Antarktis: - Mens vi 14 for an-
kers og lossede vores last ved
Macquarie Island, fik jeg fle-
re gange mulighed for at
komme ind pa een for at ople-
ve den fantastiske natur med
dens mange dyr. Vi forlader
skibet om bord i en LARC, et
amfibiekoretej, og da vi nir
ind til kysten, ligger seelefan-
terme i store grupper pa
stranden, og en stor han har
lagt sig midt pa vejen - hjul-
sporet er nok en mere korrekt
betegnelse.

Den ser ikke ud til at ville
lytte sig, men »rejser« sig og
ser truende ud. En sidan han
vejer omkring 4 tons. og den
har nu pustet sin snude op og
udsteder nogle faretruende

hyl. Da fereren af LARC’en
har svaret med nogle dyt i
hornet, maver seelefanthan-
nen sig lidt vek, men undla-
der dog ikke at vise os sin sto-
re mund vidtaben i stor for-
agt, da vi kerer forbi den. Da
vi er kommet forbi, legger
den sig ned og fortsztter sin

afbrudte morgensevn. | .

Da vi kommer til stationen
mpdes.vi af et flat. nymalet
skilt med en pingvin og orde-

ne: Welcome to Maxquarie
Island - jewel of the southern

ocean. Pa stationens flag-
stznger vajer flere versioner

af det australske flag, og i
midten - Dannebrog. Et szl-
somt syn si langt vak fra
Danmark! Macquarie Island

-

ligger nemlig nasten diame-
tralt modsat Danmark. Jeg er
ked af, at matte skrive dette,
for det vil nok rokke en del
ved manges barnetro, om
hvor man kommer hen, hvis
man graver sig tvaers gennem
jorden.

Vi bliver sat af pa torvet, og
pa min vej gennem byen har
flere seelefanter lagt sig til
hvile midt i »hovedgaden«.

Tager 10 kilo

paom dagen! °

““Fétinden har jeg forhaert mig
om, hvor det er vard at ga
hen, og jeg er nu pa vej mod
et sted, som meget malende
hedder Fingeren & Tommel-
totten. Det er to store klipper
5 kilometer nede ad kysten,
og pd min vej ma jeg mange
gange passere store grupper
af seelefanter.

Hannen ligger midt imellem
alle sine koner - hvis han er
stor og stark, har han op til
100 hunner i sit harem, hvor-
imod de svageste méa nejes
med 20.

Hannerne ankom til een i au-
gust maned, og i september/
oktober kom hunnerne for at
fede deres unger, og alle han-
nerne har dengang veret i
drabelige slagsmal om at fa
sA mange koner som muligt.

Om det ogsa har varet en
kamp for at fa fat i de sken-
neste eksemplarer, skal jeg
lade vere usagt, men hvis det
har varet tilfzldet, synes jeg
ikke at nogen af dem har ve-
ret sarligt heldig for det vil
ikke vere korrekt at sige, at
seelefanter er smukke dyr!

Hunnerne feder deres unger
efter nogle fa dage pa stran-
den, og derefter dier de dem i
3 uger, og i den tid tager un-
gen 10 kilo pA om dagen. Der-
efter bliver ungen udstedt af
gruppen og ligger for sig selv
og tzrer pa sin spakreserve
til den - efter en maneds tid
-stikker til ses for at finde fo-
den dér. Nar hunnen er fer-
dig med at die ungen, bliver
den igen befrugtet og stikker
til havs for sa at vende til-
bage aret efter, nar den igen
skal fede.

Pa den strzkning jeg tilbage-
lagde, 14 der mange tusiqde
seelefanter, og hver gang jeg
nzrmede mig en gruppe, gav
de hejlydt udtryk for, at jeg
ikke skulle komme for ner.

Et fantastisk

syn

Da jeg naede mit mal, sa jeg
en masse pingviner, der kom
spadserende ned ad en bzk
oppe fra bjergene. Jeg havdp
medt en del pingviner pa vej-
en hertil, men slet ikke i det
omfang, der var til stede her.
Disse pingviner hedder Royal
Pingviner, og de har pa ho-
vedet nogle gule, strittende
fjer, s4 det narmest ser ud,
som om der stikker halm ud
af grerne pa dem.

Efter at have fulgt bzkken
nogle hundrede meter, kom
jeg op til ynglepladsen, og her
s jeg et fantastisk syn - sa
langt ojet rakte, 1a pingviner-
ne og rugede pa deres a2g,
som var lagt direkte pa klip-
perne. Der var en larm som i
en hensegard, der har beseg
afenrav. og lugten!

undredtusinder

g
|

AT

Een af vore ornitologer for-
talte mig senere, at der i den
koloni er 250.000 rugende

pingviner. Man har i bakken
nedlagt en elektrisk taller,
som holder tal pa hvor mange
pingviner, der dagligt passe-
rer i'tiden, hvor de kommer
ind fra havet for at legge de-
res &g, og pa de store dage
passerer over 15.000 pingvi-
ner.

Han fortalte mig endvidere,
at der nede pa sydspidsen af
oen findes en koloni der teller
omkring en million pingviner,
men selv om der kun er 35 ki-
lometer hver vej, skal man
bruge mindst 3 degn til en sa-
dan tur pa grund af terrznets
beskaffenhed.
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Tre kongepingviner diskuterer ivrigt fotografens paklzdning!

E't par seelefanter kan ikke enes om, hvem der har ret til at ligge pa dette stykke af stranden. Ude péd vandet »Ne

»

lla Dane«.
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Frygtlose dyr

Over ynglepladsen svaver
store flokke af skuaer - en
rovfugl, som lever i nerheden
af pingvinynglepladserne, og
ser de en pingvin, der har for-
ladt sin rede dykker de straks
ned og stjzler &g eller unge.
Ved en anden yngleplads
-med Gentoo pingviner - sd
jeg en skua i ferd med at for-
tere et pingvineg, og selv om
den sad midt iblandt rugende
pingviner og ‘spiste sit bytte,
fandt disse sig i det med en
forbavsende sindsro, som om
de tenkte: den enes ded, den
andens bred.

Forevrigt er det forbavsende
at se hvor frygtlese dyrene pa
Macquarie Island er, for selv
om mennesker for 100 ar si-
den nasten totalt udryddede
alt dyreliv pA een, betragtes
mennesket ikke som fjende i
dag, og man kan g4 helt nar
til alle dyrene.

Kommer man for tat til ping-
vinerne, flygter de, men kun
et par meter, hvorefter de
langsomt kommer narmere,
sa de til sidst star lige ved si-
den af og betragter dette
markverdige vasen, og de
ser- nermest ud som om de
tenker pa, hvad det er for en
markelig pakladning jeg har
pa, for den er unzgtelig ikke
84 stilfuld som deres, og et
kort ojeblik kan man godt
tenke, at det maske havde
vaeret mere passende at have
taget stadstejet pa - i stedet
for cowboybukser og gummi-
stavler.

Stormen kommer
pludselig

Efter nogle timer kalder plig-
ten igen, sa jeg ma om bord
og give en hand med ved los-
ningen. Skibets bes@tning los-
ser selv skibet, for her er in-
genhavnearbejdere.

Under losningen ma vi dog til
stadighed have et oje for vej-
ret, og den tredje dag tarner
store skyformationer sig plud-
selig op i nord.

De, der var inde pa een, blev
kaldt tilbage til skibet, og
imens hives ankeret op, og in-
den en halv time er get, val-
ter sne og hagl ned fraoven,
og vinden stiger i styrke til
den nar styrke 11 pa Beau-
forts vindskala.

I et helt degn matte vi sejle
frem og tilbage i 12 af kysten,
og lige sa pludseligt som vin-
den bred frem, forsvandt den

igen naste eftermiddag, og vi
kunne nu sejle ind og fortsat-
te hvor vi slap den foregden-
de dag. Da vi ankom til een,
var der kun sne pa de hgjeste
bjergtoppe, men nu dakker
sneen hele gen.

Sydlys

Da gen ligger langt fra alle
storre landomrader, er Kkli-
maet typisk kystklima med
meget skydekke og nasten in-
gen forskel pd temperaturen
sommer og vinter. Bevoksnin-
gen hernede bestar udeluk-
kende af nogle hardfore gras-
arter og nogle lave planter
-og ikke et eneste traz, men
det, der gror hernede, star
meget frodigt pa grund af den
store nedbersmangde.

Den sidste nat er det helt sky-
frit, og da jeg kommer op pa
vagt til midnat, er hele him-
lem dakket er et imponeren-
de sydlys - den sydlige halv-
kugles svar pa nordlyset.
Selvom jeg ofte har set nord-
lys ved Grenland, overgar
dette dog alt, hvad jeg tidlige-
re har set, idet det i hele tre
timer flimrer over nattehim-
len. Hele tiden skifter det far-
ve og form. De mest domine-
rende farver er grongult og
violet, og formerne spznder
over store buer, band og stra-
ler og til den imponerende Co-
rona, hvor »pilespidser« af
lys fra alle verdenshjerner
samles i zenit, hvor lyset ke-
rer hurtigt rundt som i en tor-
nado.

Sydlys og nordlys - eller auro-
ra, som de kaldes under eet -
er stadig et af de naturfeno-
mener, som videnskaben end-
nu ikke kender til bunds, men
man ved, at antallet stiger
med antallet af solpletter, og
da der netop i disse ar er stor
solpletaktivitet, bliver det sik-
kert ikke det sidste sydlys, vi
far at se pa denne rejse.

P4 Macquarie Island har man
en stor auroraobservations-
station, hvor alle sydlys foto-

graferes og registreres, 0g

samtidig maler man de mag-
netiske udladninger i ionisfe-
ren, for pA den made at fa
mere klarhed over dette fano-
men, som er et af naturens
mest betagende syn.

Spandende

mennesker

Da vi havde losset alle forsy-
ninger, og da de undersogel-
ser, der skulle finde sted,

mens vi 14 ved een, var faerdi-
ge, forlod vi Macquarie Island
- en stor oplevelse rigere.

Om bord har vi nu de 20, der
har overvintret dernede, og
det er ikke smating de kan
fortzlle om opholdet sa langt
vak fra alt og alle, og selv
om de glader sig meget til at
komme hjem, taler de alle
om, at de godt kunne tanke
sig at komme tilbage for en
ny s&son.

De er spzndende mennesker,
og mange af dem har svert
ved at sla sig ned pa et fast
sted, men er til stadighed pa
rejse til steder, hvor der er
noget at forske indenfor deres
felt, og mange af dem har sa-
ledes tilbragt mange ar pa
ode oer og pa Antarktis, og de
har altid en masse spzndende
at berette, og i sddan et sel-
skab feler man slet ikke lyst
til at fortzlle om dengang, da
jeg spiste med pinde i Japan,
fangede barracudaer pa Bar-
bados, eller om de mange an-
dre oplevelser jeg har haft
gennem arene til ses, for de
ville vare for intet at regne
mod disse menneskers ople-
velser.

Specialudstyr

skal afproves

Da vi to dage senere ankom-
mer til Melbourne star en
masse parerende pa kajen og
venter, og det varer ikke
mange ejeblikke, for skibet er
som blast for passagerer.

Helt ensomme bliver vi dog
ikke, for samtidig kommer
der teknikere om bord, som
skal installere yderligere ud-
styr til brug under den kom-
mende uges provesejlads syd
for Australien.

Inden vi forlod Danmark, var
Nella Dan pa varft i Aalborg,
og fik her installeret hav-
forskningsudstyr for mange
millioner kroner, idet vi i 1981
skal deltage i et internationalt
projekt, der skal klarlegge
omfanget af krill-forekomster
i Sydhavet. Krill er hidtil kun
blevet forteret af hvaler,
pingviner og andre pelagiske
dyr, men pa grund af ver-
densbefolkningens hunger
efter profeiner, regner man
med inden l&nge at kunne ud-
nytte de stadigt voksende
krill-forekomster til menne-
skefade.

Det installerede udstyr skal
afpreves i naste uge, men
derom skal jeg fertzlle i na-
ste rejsebrev.
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En kvart million pingviner er samlet for at udruge &g.

De voksne seelefanter er ikke koenne, men denne f4 dage gamle
unge er ikke til at sta for.

\
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Rejsen til Antarktis VI:

Hypermoderne teknik

aflokker Sydhavet
dets hemmeligheder

»Nella Dan« udforsker dyreliv, vandet og havbundens
opbygning

Af Jens Age Schultz

Danske sofolk kigger pd en model af »Nella Dan« pd Sefartsmuseet i Melbourne.
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Da »Nella Dan« ankom til
Melbourne efter en oplevel-
sesrig rejse til Macquarie Is-
land, blev skibet invaderet af
et stort antal teknikere og
elektronikingeniorer, som
skulle lzgge sidste hind pa
den store ombygning, som
skibet har gennemgaet, for at
det for fremtiden kan anven-
des til havundersogelser.
Foarste etape af ombygningen
foregik dels for og dels efter
skibets rejser til Nordestgren-
land i sommeren 1980. Om-
bygningen, som blev foreta-
get i samarbejde mellem re-
deriet J. Lauritzen og A.N.-
A.R.E., blev udfert pa Alborg
Varft og omfattede installa-
tion af en del ekstra spil og
indretning af to laboratorier,
et elektronisk laboratorium
og et »vadt« laboratorium.

I det elektroniske Iaborato-
rium star datamater, tele-
printere, ekkografer og andet
udstyr side om side, og deg-
net rundt indsamles og bear-
bejdes forskellige oplysnin-
ger, som modtages fra havet
omkring skibet. Instrumen-
terne er desuden tilsluttet ski-
bets satellit-modtageranleg,
sa oplysningerne hele tiden
tilferes skibets aktuelle posi-
tion.

Det »vade« laboratorium er
indrettet, s4& man her Kkan
analysere de prever, der fi-
skes op fra havet, det vare
sig levende organismer, vand-
prever. eller bundprever, og
samtidig er der faciliteter, sa
man kan opbevare noget af
fangsten til senere studier i
land.

Sidste etape af ombygningen
bestod i installering af de sid-
ste maskiner, ombordtagning
af instrumenter og andet ud-
styr til indsamling og bear-
bejdning af analysemateria-
let, og endelig skulle det hele
tilsluttes skibets stremforsy-
ning, som det har varet ned-
vendigt at udvide grundet det
meget ekstra udstyr.

Krill-forekomsten

skal udforskes

I 1976 blev der nedsat en ko-
mité til international koordi-
nering af bestrabelserne for
at udforske dyrelivet i
Antarktis’ havomrader. Ko-
miteen, som har faet navnet
BIOMASS (Biological Investi-
gation of Marine Antarctic
Systems and Stocks), har be-
sluttet, at 1981 skal vare In-
ternationalt Krill Ar, og alle
nationer, der driver videnska-
belig forskning pa Antarktis,
har forpligtet sig til at udfor-
ske et nermere angivet omra-

de i tiden fra midt i januar og
en maned frem, og ved disse
undersegelser skal der legges
speciel vegt pa udforskningen
af krill-forekomster.

Krill er det norske ord for
lyskrebsen, men da de fleste
lande har adopteret den nor-
ske betegnelse, vil jeg ogsa

anvende den her. Krill er den

. L

vigtige fade for en del pelagi-
ske dyr, sasom hvaler, s&ler,
pingviner og albatrosser, og i
de seneste &r har man konsta-
teret et stigende antal krill i
Sydhavet, hvilket nogle for-
skere mener skyldes, at hval-
bestanden er i hastig tilbage-
gang, idet en enkelt blahval
setter ca. et ton krill til livs
hver dag.

Nu ensker BIOMASS, at fore-
komsten af krill skal udfor-
skes for herigennem at fast-

Klargering af materiel til havbundsundersogelser.

R ——— s

sla, om krill eventuelt i frem-
tiden kan indga i verdens fo-
devareforsyning.

»Nella Dan«s rolle

Denne undersegelse kaldes i
daglig tale FIBEX 81 (First
International BIOMASS EX-
periment), og »Nella Dan«
skal foretage de undersogel-
ser, der skal forega i de om-
rader, Australien har forplig-
tet sig til at udforske, sa for
at afpreve alt det nye udstyr,
satte vi kursen mod Bass-
stredet syd for Melbourne.

I en uge foretog vi prever
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med det nye udstyr - ikke blot
for at se, om udstyret virke-
de, men ogsa for selv at lare
sa meget som muligt om,
hvordan udstyret skulle hand-
teres. Der var meget udstyr,
som bade var nyt for os og
for de videnskabsmand, der
fulgte med skibet. Nogle
nyudviklede instrumenter var
endnu ikke helt fardigprodu-
cerede den dag, vi afsejlede
fra Melbourne, sa i stedet for
at vente, valgte man at flyve
med ned til en o i Bass-stra-
.det og herfra sende en heli-
kopter ombord med dem.
Under opholdet i Bass-stradet
afprovede vi de forskellige ty-
per trawl, der bliver tale om
at benytte pa FIBEX-togtet,
og de »ting«, der blev fisket
op, blev straks taget til det
»vade« laboratorium for ana-
lysering. Det lykkedes at fan-
ge nogle krill, og desuden fan-
gede vi masser af vandlopper,
dafnier og andre organismer,
som lever i havet.

Sadan ser en

hummerunge ud!

Det mest overraskende af
det, vi fangede, var en fem
maneder gammel hummer,
som havde form og sterrelse
som en fem-krone, men til
forskel fra femmeren var
hummeren gennemsigtig og
forsynet med anténner 'Og

* klar. En meget markverdig

““skabning at se p&, og i det
gjeblik var det svart at fore-
stille sig, at den senere skulle
#ndre udseende og blive til en
delikatesse, der nydes med s&
stort velbehag verden over.
Jeg kom i den forbindelse til
at tznke pa, at engang jeg
var med et andet af rederiets
skibe ude pa en fiskebanke i
Atlanterhavet, hvor vi skulle
laste fiskeprodukter fra et
polsk fiskemoderskib, fange-
de de s4 mange hummere, at
vores kok fik nogle szkkeful-
de forzrende. Jeg gik i mit
stille sind og habede, at vi
skulle lebe ind i en stime, si
det samme ville ske her, men
desvarre blev det kun til nog-
le fa stykker, si der blev in-
gen i overskud, da videnska-
Ben havde taget sin part.

Flere gange,-nar vi la stille
for at hente vandprever op
fra dybet, kom der flokke af
selover, som med graciese,
nasten balletagtige bevagel-
ser cirklede omkring skibet
for at felge med i, hvad der
skete.

Vandpreverne blev hentet op
fra forskellige dybder og blev
herefter analyseret for iltind-
hold, saltholdighed og minera-
lindhold.

Bajer sendt

1500 meter ned
idybet

Et andet sted skulle vi hente
nogle bundprever, og nogle
specielle bundhenter-bajer
blev sat ud. Ved hjalp af sin
egen tyngde sank bejen ned
til bunden, hvor nogle »skov-
le« skrabede hen over bunden
og samlede lidt havbund op,
hvoreffer bejens ballast blev
lukket ud, og bejen flad op til
havoverfladen. Da vanddyb-
den det pagazldende sted var
1500 meter, tog det nogle ti-
mer, foer bejerne igen kom til
syne, sa i den-tid var vi me-
get spandte pda, hvor langt be-
jerne var blevet fort vek af
undervandsstremmen. De var
dog forsynet med en radiosen-
der, sa vi kunne pejle os frem
til dem, hvis de var blevet
fort uden for synsvidde, men
det blev ikke nedvendigt den-
ne gang, for da de igen dukke-
de op til havoverfladen, 14 de
kun en semil vak fra skibet,
sd vi kunne sejle direkte hen
til dem og lefte dem ombord.

Hvordan er

temperaturen?

I narheden af kontinentalsok-
len foretog vi dybvandstem-
peraturmalinger for at klar-
l2gge, hvordan undervandsi-
sotermerne forleber pa tvers
og pa langs af kontinentalsok-
len. En »torpedo« blev for
hver fem semil skudt ned
mod bunden, og et indbygget
termometer malte temperatu-
ren som funktion af dybden,

og bagefter kunne man tegne
isotermerne (linjer gennem
steder med samme tempera-
tur) ind pa et specielt dia-
gram og herudfra fa oplysnin-
ger om havstremmenes verti-
kale bevagelse.

Hele ugen slabte vi et magne-
tometer efter skibet for at
male &ndringer i jordmagne-
tismen. Magnetometret blev
opfundet som u-badsdetektor
under 2. verdenskrig, men
har siden fundet en mere fre-
delig anvendelse til at be-
stemme havbundens opbyg-
ning, idet man ved at male
@ndringen i magnetintensite-
ten kan skelne meget nejag-
tigt mellem vulkanske,sedi-
mentere og metamorfiske
klipper - selv langt ned i un-
dergrunden.

»Nella Dan«

pa museum

Efter en uges havundersegel-
ser vendte vi stzvnen mod
Melbourne igen, hvor vi laste-

de de siaste forsyninger til
denne sasons forste rejse til
Antarktis.

Allerede lordag eftermiddag
var lastningen tilendebragt,
og da afgangen forst var sat
til mandag middag, blev der
for manges vedkommende
mulighed for at holde senda-
gen fri, hvilket var meget
kazrkomment ombord, idet
det for de fleste beted, at det
var forste fridag, siden vi af-
sejlede fra Alborg i begyndel-
sen af september.

Selv brugte jeg dagen til ind-
keb og sightseeing sammen
med nogle af de andre om-
bord, og bl. a. besegte vi Seo-
fartsmuseet, hvor en stand
omhandlede Australiens ud-
forskninger pa det antarkiske
kontinent - og midt i standen
stod en model af »Nella Dan«
imalestok 1:24.

Kendt op populer

»Nella Dan« er et kendt syn
her i Australien - alle felger

skibet og dets rejser til An-
tarktis, og hvis man i byen
nzvner, at man kommer der-
fra, far man automatisk en
lzngere samtale om, hvordan
det star til ombord, hvornar
vi skal sejle o.s.v., 0.5.V., 08
en aften, hvor jeg havde va-
ret til et selskab hos nogle
venner, var der stor interesse
for at kore mig ned ombord,
for jeg havde ladet falde en
bemarkning om, at jeg nok
skulle vise skibet frem.
Mandag formiddag var der
stor travlhed for at fA ordnet
de sidste formaliteter inden
afsejlingen sydover.
Ministeren for videnskabn
skulle holde afskedstalen, og
som det ogsa var tilfeldet ved
afsejlingen til Macquarie Is-
land, havde et stort antal
mennesker taget opstilling pa
kajen i god tid for at deltage i
festlighederne ved afsejlin-
gen, og ogsad denne gang blev
talerne og afsejlingen trans-
mittereti TV.
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E-fter en week-ends ophold i

Melbourne, hvor vi lastede
forsyninger til to australske
baser, Mawson og Davis - af-
sejlede Nella Dan med kurs
mod Antarktis en mandag
middag med hejt og flot vejr.
Oom formiddagen inden afsej-
lingen ankom de tre helikop-
tere, som skulle anvendes
dels til isrekognoscering og
dels til indflyvning af lasten,
idet det endnu var sa tidligt
pa sommeren, at vi ikke kun-
ne forvente at komme helt ind
til stationerne.

Hele formiddagen havde staet
i afsejlingens tegn - de sidste
ting blev bragt om bord, og
ekspeditionsdeltagerne fik
indrettet sig om bord, o0g
imens blev kajen invaderet af
lydteknikere, et TV-hold, pa-
rerende til ekspeditionsdelta-
gerne og andre interesserede.
Ved afsejlingen holdt ministe-
ren for videnskab en tale, om
hvor stor betydning disse eks-
peditioner har for forstaelsen
af en rakke fysiske forhold,
og han kom ogsa ind pa, hvad
fremtiden ville bringe af inve-
steringer for til stadighed at

" AfJens Aage Schultz

udvide kendskabet til meteo-
rologiske, biologiske, geologi-
ske og andre forhold, der be-
rerer hele menneskehedens
liv og ferden pa jorden nu og
i fremtiden.

Vejret viste sig fra sin gode
side, og det var nu et sporgs-
mal om sa hurtigt som muligt
at komme sydover, for et
stort stormcenter narmede
sig hastigt vest fra, og hvis vi
blot kunne na syd for det, vil-
le det ikke berere os sa me-
get.

De storste balger,

jeg har set

Allerede efter et par dages
sejlads begyndte det at blese
op - og inden vi havde passe-
ret det balte, der kaldes »de
prelende fyrrere«, fik vi at
mzrke, hvorfor disse bredde-
grader har faet dette navn.
Barometeret faldt med foru-
roligende hastighed, og samti-
dig steg vindstyrken til storm
og senere orkanstyrke. Da
belgerne ikke stoppes af land,
voksede de til en sterrelse,
som man vanskeligt kan fore-

stille sig, for man selv har op-
levet det.

I nogle degn matte vi ligge
underdrejet i de sterste bel-
ger, jeg til dato har set, men
heldigvis blev vejret gradvist
pedre, og vi kunne igen fort-
sette sejladsen med normal
fart.

Inden lenge medte vi de for-
ste isbjerge, og matte nu til
stadighed have et vagent eje
pa radaren for ikke at' komme
for tet pa disse flydende ko-
losser. Vi var nu endelig kom-
met ned i det omrade, som
mennesket for blot nogle fa
hundrede ar siden endnu ikke
havde besejlet.

Amerikansk
saelfanger sa
forst Antarktis

De forste, der besejlede disse
omrader, var s&l- og hvalfan-
gere, men ingen vidste endnu,
hvad der gemte sig, ndr man
nzrmede sig Sydpolen.

Man havde en anelse om, at
der befandt sig et stort lan-
domrade, som man pa dati-

dens kort blot betegnede med
Terra Australis Incognita i
erkendelse af, at det kun var
formodninger, sa da James
Cook afsejlede fra England i
1768 for at observere Venus-
passagen pa Tabhiti, flk han
- ordre til derefter at sejle sa
langt sydpa som muligt for at
finde dette ukendte landomra-
de. .
I stedet for fandt han Austra-
liens estkyst og kom ikke vi-
dere i denne omgang. I 1773
blev han igen sendt sydpa,
men efter at have sejlet langs
iskanten i manedsvis uden at
se land, vendte han om, fordi
den ene semand efter den an-
den bukkede under for skor-
bug.
Det blev derimod den 21-arige
amerikanske salfanger Nat-
haniel Plamer, der. - i 1820
-som den ferste sa Antarktis.
Han var sendt ud i et lille skib
for at lede efter nye s&l-
fangstpladser, og en dag sa
han den halve, der i dag be-
_rer hans navn, men han var
vel ikke selv rigtig klar over
betydningen af sine opdagel-
ser. for han medte den russi-
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Isbjerge er enorme flydende kolosser

»Nella Da

n« forankret ved iskanten

ske opdaglesesrejsende, Ad-
miral Fabian von Bellings-
hausen. Von Bellingshausen
havde i to 4r - med en vel-
udrustet flade - ledt efter An-
tarktis uden at se land, sa da
Palmer fortalte riisseren om
sine iagttagelser, kunne den-
ne fortzlle ham, at han som
den forste havde set Antarktis
med sine egne ajne.

Opdagelsesrejse efter opda-
gelsesrejse fulgte i kelvandet
pa hinanden i de felgende 4ar,
og den ferste, der fandt et
sted, hvor det var muligt at
g4 i land, var franskmanden
Dumont d'Urville, som den
20. januar 1840 plantede Tri-
koloren pa en lille o udfor den
kyststrekning, der i dag er
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benavnt Adelie-land, og som
Frankrig gor krav pa.

Kampen
om Sydpolen

I et halvt drhundrede var in-
teressen for Antarktis mini-
mal, indtil nordmanden Car-
sten Borchgrevink den 23. ja-
nuar 1894 gik i land pa Cape
Adare og dermed blev den
forste, der satte sin fod pa
selve kotinentet.

Herefter steg interessen for
udforskning af dette nye kon-
tinent igen, og nu var det
kampen om at nad Sydpolen,
det gjaldt. Engl@anderen Sir
Robert Falcon Scott var alle-
rede taget afsted pa sin tragi-
ske rejse, da nordmanden
Roald Amundsen fandt ud af,
at han ved at komme forst,
kunne opna en prestige, som
kunne anvendes til at skaffe
sponsorer til yderligere ud-
forskninger i de arktiske
egne, idet det var disse omra-
der, der optog Amundsen. Hi-
storietimerne i skolen har be-
rettet meget om denne kamp
for at komme forst, og som
sikkert mange husker, kom
Amundsen nogle fa dage for
Scott, og mens Amundsen
naede velbeholdent hjem, sa
omkom Scott og hele hans fol-
ge patilbagevejen.

Kortlagning

Neaste trin i Antarktis’ ud-
forskning var kortlagning og
oprettelse af videnskabelige
stationer, og den sterste akti-
vitet var i forbindelse med
Det Internationale Geofysiske
Ar (1957), hvor Antarktis blev
invaderet af hundredvis af vi-
denskabsmand fra hele ver-
den, og mange stationer blev
bygget til dette kampemassi-
ge projekt, og mange af de
stationer benyttes endnu den
dagidag.

Da interessen for Antarktis
herefter var tiltagende, ene-
des en rakke lande om i 30 ar
at stille ekonomiske og politi-
ske interesser i bero, og alene
lade Antarktis tjene videnska-
belige formal.

Det skriftlige bevis pa denne
overenskomst er Den Antark-
tiske Traktat, som tradte i
kraft i 1961, og som giver reg-
ler for udnyttelsen af landet,
og bl.a. kan det navnes, at
alle territoriale krav er »fros-

set ned« i traktatens gyldig-
hedsperipde. Desuden gzlder
det, at iverksattelsen og re-
sultaterne af alle undersegel-
ser skal meddeles de avrige
lande, at ingen militere in-
stallationer eller militzrt per-
sonel ma forefindes pad An-
tarktis og desuden er al flora
og fauna frédet eller beskyt-
tet, og ingen dyr eller planter
ma indferes til Antarktis, da
man er bange for felgerne af
at forstyrre naturens orden.
Samarbejdet nationerne imel-
lem er forbilledligt, og sdle-
des er det meget almindeligt,
at videnskabsmand udveksles
indbyrdes, og vi fik javnligt
ismeldinger fra bade ameri-
kanske og russiske vejrsate-
litter.

Havsiens

sperrende br&amme

Efter at have sejlet mellem
isbjerge i en uge, udbraed kap-
tajene en nat: »Nu kommer
havisen«. Han havde observe-
ret en bestemt fugl, som kun
fjerner sig nogle fa semil fra
havisen - og efter tre kvarter
14 havisen som en sparrende
bra&mme foran skibet.
Herefter blev der sat fast
vagt i maskinen og dobbelt
vagt pa broen. Den ene navi-
gater sejlede skibet fra iston-
den i toppen af formasten, og
den anden navigerede og
hjalp med radaroplysninger
fra broen.

Nar isen blev for drilagtig,
flej den ene navigater en tur
med helikopter, for fra luften
at fa et overblik over issitua-
tionen pa lidt lengere sigt, og
herfra kunne vi hver gang fin-
de en vej gennem isen, selv
om det nede fra skibet sa
hablest ud.

Da vi ferst var kommet ind i
isen, skete det ofte, at nogle
hvaler slog felge med os et
stykke vej, og mange gange
vakkede vi en sovende szl pa
en isflage. Langere inde i
isen medte vi de ferste »Vel-
komst-delegationer« af ping-
viner. Sma grupper af disse
sjove amfibier fulgte os ivrigt

* med ejnene, mar vi passerede

forbi deres isflager.

Af den lille snes pingvinarter
lever to pa Antarktis eller
isen omkring, nemlig Kejser-
pingvinen og Adelie-pingvi-
nen. Af udseende og varema-
deer de vidt forskellige.

Udsigten fra istoenden i toppen af formasten

Pingvinernes
usedvanlige

entre

Kejser-pingvinen er virkelig
statelig at se pa og lever fuld-
stendig op til sit forpligtende
navn., Den er over en meter
hej, men er ret kluntet nar
den vralter afsted pa isen.
Adelie-pingvinen er ikke nar
sa stor, ser ud til altid at
have pokkers travit nar den
leber omkring, og desuden er
den meget nysgerrig.

Begge typer smider sig pa
maven, nar de skal skynde
sig, og i den stilling kan de
bevage sig med stor fart hen-
over isen, men vandet er sa
afgjort deres bedste element.
I vandet bavaeger begge typer

.sig med stor ynde - som en

kontrast til deres bevagelser
oven vande.

Nar de skal op pa en isflage,
sker def vad at »dykke« lo-
dret op i luften - og lande pa
begge fadder et stykke inde
pé isen. Bevagelsen kan nar-
mest sammenlignes med den
pludselighed, hvormed en
mandel farer afsted, nar man
smutter mandler. Pludseligt
star en hel flok pingviner pa
isen og kigger sig omkring,
som om de havde staet der i
arevis.
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»Velkomst-delegationer« af pingviner fulgte skibets vej gennem havisen

Fortejning i isen

Efterhanden som vi kom l@n-
gere og langere ind i isen,
steg tykkelsen pa isflagerne,
og da vi var 50 semil fra land,
12 isen sa tzt og var sa tyk, at
vi nu matte til at finde et sted

- at fortoje skibet.

Vi fandt en god iskant, og
efter at have brakket os nog-
le meter ind i den, var den sa
sterk, at vi kunne bore huller
til vore isankre og forteje ski-
bet hertil. 3 g
Mens vi fortejede skibet, kom
to ‘spazkhuggere for at se,
hvem det var, der tillod sig at
komme indenfor deres ene-
marker.
Spakhuggeren er nok verdens
mest  gruelige dyr. Med en
vagt som tre elefanter, en ap-
petit som en hel skole pa
skovtur og en drzberlyst som
ingen andre dyr er den fryg-
tet af alt levende i havet.

Mens vi ld til ankers ved
Macquarie Island, s& vi en
flok spazkhuggere angribe en
soelefant lige ved skibet, og
selv. om seelefanten er et
stort dyr, varede det kun fa
sekunder, fer de eneste tegn
pa kampen var et omrade,
hvor vandet var farvet redt af
blod.

Efter at have stillet nysger-
righeden forsvandt spakhug-

gerne fra vores fortsjnings-

plads, og de kom ikke tilbage
igen.
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Afstandsbedgmmelses er praktisk taget umulig

Rejsen til Antarktis VIII:

Afstandshedgmmelse el

praktisk taget umulig

Unormale afbejninger af lysstralerne, himmelfarver, der aldrig opleves herh]emme
arsag til, at mange er blevet narret i sydpolaregnene

g Al 'mm A ANEABUT I TR Ry

‘

SUSTRALLGK
ANTSROCTYY
THURITCIY

1ac

 ALNITRALIAK AN TAMTH VERRFIMY

Fem skibe, der har spillet en vasentlig rolle ved udforskningen af Antarktis er pa denne australske frimarkeserie fra 1980, deri-

blandt »Nella Dan«.

Efter at »Nella Dan« med
isankre var fastgjort til An-
iarktis faste is var der stor
travihed om bord med at gore
klar til losningen, og inden
lznge var dette arbejde i fuld
gang. Lasten blev landet pa
isen, hvorfra helikopterne
kunne komme til at lofte det,
og herfra blev lasten flojet de
80 kilometer ind til Mawson.
Selvom solen skinnede degnet
rundt fra en n&sten skyfri
himmel, 14 temperaturen lige
omkring frysepunktet, og ven-
tetiden mellem hver helikop-
terafgang blev brugt til at
gore klar til nzste left. men
selvom helikopterne gjorde,
hvad de kunne, for iltke at
gore os arbejdslese, blev der
en del ventetid, som bl.a. blev
brugt til nogle raske fodbold-
kampe pa isen.

Specielt  Adelie-pingvinerne

var meget interesserede i
spillet. De stod i store grup-
per og hetragtede bolden, og
hver gang den kom i narhe-
den, blandede de sig i spillet
med stor entusiasme. De nae-

de dog kun at puffe til bolden -

en enkelt gang, hvorefter de
havde mere travlt med at kig-
ge rundt efter bifaldet.

Det udeblev heller ikke: alle
de andre pingviner baskede
med lufferne med samme iv-
righed som et lille barn, der
for forste gang ser et tzndt
juletra.

Luftspejlinger
narrer

Nattevagterne bed pad mange
oplevelser - ustandseligt var
der liv omkring skibet. Ping-
vinflokke var i stadig van-
dring, enten fra isen ud til

vandet eller omvendt. Skuaer
kredsede over os i habet om
at finde lidt fode, og storsva-
lerne dansede en betagende
dans pa vandoverfladen i de-
res jagt efter insekter. Til
stadighed var der »vagtaflos-
ning« i grupperne med soven-
de pingviner. Nar pingvinerne
sover, ligger de i sterre og
mindre grupper, og hele tiden
er der en enkelt pingvin va-
gen for at holde eje med,
hvad der foregdr omkring
dem. Det er specielt spa&khug-
gere, de er bange for, for dis-
se har pingviner som een af
deres favoritspiser.

Af
- Jens Aage Schulz

Ved 5-tiden om morgenen,
nar solen fik lidt mere styrke,
dannede der sig de smukkeste
luftspejlinger henover de sto-
re, ubrudte flader af is. Is-
bjerge, som ellers normalt
skulle vere udenfor synsvid-
de, hang et stykke over hori-
sonten, alting fik unormale di-
mensioner i vertikal retning,
og nar det var flottest, hang
der et spejlbillede henover
det virkelige isbjerg.

Disse luftspejlinger, som er
meget almindelige i polareg-
nene, har ofte narret mange
opdagelsesre;sende De har
maske set oer, som de mente,
var fa semil borte. 0g senere
opdagelsesrejsende har ikke
kunnet finde nogle eer de pa-
galdende steder, og mange er
pa den made blevet betegnet
som svindlere, men senere er
man dog overbevist om, at
det har varet luftspejlinger-
ne, der har narret dem, sa de
har set ser, som maske har
befundet sig flere hundrede
semil borte, men troet at de
14 ganske tet ved. ofte er det
nemlig umuligt at afgere,
hvad der er virkeligt, og hvad
der er forarsaget af luftspej-
linger.

side Vill.1.
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Her er »Nella Dan« ude i »n&sten« isfrit farvand.

Isbjerge kan vere Store som fjelde og s4 er de ni tiendedele endda under vandet.
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Farver, der aldrig

opleves hjemme
Afstandsbedemmelse er prak-
tisk talt umuligt hernede, for
udover at man ofte har disse
unormale afbejninger af lys-
stralerne, sa er luften ogsa sa
fuldstendig fri for forurening
og stev, og denne mangel pa
industrilandenes kendetegn er
ogsa grunden til, at vi opleve-
de nogle farver pa himlen,
som vi aldrig oplever der-
hjemme - lige fra den dybeste
bla farve til grasgrent, og
desuden alle de pastelfarver
man kender fra sanitetsvarer-
ne i huse fra 60’erne.

Vi blev hurtigt faerdige .med

losningen og landsatning af
ekspeditionsmedlemmerne og
sejlede sa videre langs ky-
sten, og da vi var forud for
tidsplanen, plev det besluttet
at sejle til Larsemann Hills
for oprettelse af et depot.

Pludseligt en eftermiddag pa
vejen til Larsemann Hills sa
vi et skib i det fjerne. Der
blev selvsagt stor opstandelse
om bord, for siden vi afsejle-
de fra Melbourne, havde vi
ikke set andre skibe og havde
heller ikke forventet at se no-
gen. Vi talte med dem over
radioen, og det viste sig at
vere et russisk skib, der var i

ferd med fiskeri-efterforsk- ;

ning hernede, men meget an-
det fik vi ikke ud af dem, for
ingen af os mestrede russisk,
0g deres engelsk begrznsede
sig til en enkelt glose i ny og
n&, sa vi kunne samand lige
sa godt have talt hebraisk el-
ler latin med den.

Isbjerge med
radiosender

Isen pa denne strzkning vold-
te ikke de store problemer.
Pa nogle banker, hvor vand-
dybden kun var nogle fa hun-
drede meter, 14 der masser af
grundstedte isbhjerge - sa tat
at vi matte sejle langt uden-
om.

Vi holdt neje udkig efter en
bestemt type isbjerg, hvorpa
vi kunne udsatte en transpon-
der. Det er en radiosender,
som udsender et signal, sa
man kan plotte isbjergets be-
vagelser, indtil det til sidst er
smeltet helt vak.

I disse ar udfoldes der store
bestrebelser for at finde ud
af sA meget som muligt om
isbjergenes bevagelser og op-
lesningshastighed, idet det er
tanken inden lznge at begyn-
de at udnyite de enorme
ferskvandsbeholdninger. der
er indeholdt i disse isbjerge.
Som al anden forskning her-
nede er det en international
opgave, og det er saledes det
fanske polarekspeditionssel-
skab, der har bedt os udsaztte
to transpondere for dem, og
desuden havde et fransk insti-
tut for isbjergsforskning bedt
os foretage optzllinger, ma-

linger og positionsbestemmel-
ser af en bestemt type isbjer-
ge.

Inden vi afsejlede fra Me.l-
bourne, leste jeg i en avis
hernede, at det engelske po-
larforskningsskib H.M.S. En-
durance (tidligere Anita Dan)
i denne s®son skulle foretage

nogle undersogelser, for at
finde ud af, hvordan man i gi-
vet fald kan transportere et
isbjerg til et af de terre om-
rader i verden, iszr landene
omkring Den Arabiske Hav-
bugt er meget interesserede i
disse muligheder for vandfor-
syning.
Efter at vores helikopter hav-
de anbragt og startet trans-
ponderen pa det udvalgte is-
bjerg, fortsatte vi sejladsen
til Larsemann Hills, som la
meget smukt pa nogle oer i
en bugt, der var omkranset af
gletchere, hvorfor der 14 mas-
ser af isbjerge ved indsejlin-
gen, men vi fandt dog en pas-
sende iskant, hvor vi kunne
ligge, mens helikopterne flaj
ind med forsyningerne til op-
rettelse af depotet.
Vi havde ventet at se de del
aktiviteter hernede, for i den-
ne sa@son er det meningen at
@sttyskland vil oprette en sta-
tion ved Larsemann Hills,
men det var dbenbart for tid-
ligt p4 sommeren, for de var
endnu ikke ankommet.
Det tog kun nogle fa timer at
oprette depotet, sa vi fortsat-
te sejladsen i nasten isfrit
vand til Davis, og stik mod
forventningen var det muligt
at sejle helt ind til den szd-
vanlige ankerplads lige ved
- stationen.
Alle de tidligere ar har isen
ligget langt ud til sos pa arets
forste rejse, sa derfor har vi
ikke amfibiekeretojer med
fer anden tur, si lodsningen
var besverliggjort af, at der

1kKe var is at lande pd, men
da vi stadivek var forud for
tidsplanen, naede vi det hele,
og ndede endda at landsatte
noget last, som forst var be-
stemt for losning pa naste
tur.

Mens vi 1a ved basen, blaste
det pludseligt op til' orkan-
styrke, men ankrene holdt os
godt pa ankerpladsen, men
derimod rev blasevejret en
del is les omkring os, som
voldte os en del problemer,
men lige sa pludseligt, som
det var blast op, lagde vinden
sig igen, s vi igen kunne fort-
satte flyvningerne. .S4 snart
losningen var tilendebragt,
lettede vi anker og satte kur-
sen mod Melbourne.

Efter en uges sejlads gennem
isen, som blev yderligere be-
svarliggjort af en del tage,
niede vi endelig ud i abent
vand, og hele turen nordover
var praget af nogenlunde
vejr.

1 million semil

rundet

Pa turen rundede Nella Dan
en lidt usazdvanlig milepel,
idet den siden den gik i fart
havde udsejlet en million se-
mil. 1.000.000 semil er en me-
get lang strakning for et skib,
0g is@r er det bemarkelses-
vardigt for et skib, som i en
meget stor del af tiden, har
sejlet i stormomsuste og is-
fyldte farvande. For at an-
skueliggore hvor langt det er,
kan jeg nazvne at det svarer
til over 46 gange rundt om
jorden ved £kvator.

Helikopteren er en uundvariig hjziper ombord.

En dag pa rejsen var der salg
af antarktiske frimerker,
som er et meget eftertragtet
samlerobjekt, men i ar var
interessen nok lidt sterre enq
normalt, for dette Aars uggl-
velse er en serie med 5 Sklb?.
som har spillet en vasentlig
rolle ved udforskningen af An-
tarktis, og pa et af frimarker-
ne er. Nella Dan afbildet. Sid-
ste ar udgav man o0gsa en se-
rie med 5 andre skibe, og den-
gang var Thala Dan blandt de
fem afbildede skibe.

Julen blev fejret i saen, og re- -
staurationsafdelingen havde

lagt et stort arbejde i at gore
disse dage sa festlige og hyg-
gelige for os som muligt, men
alligevel er der nu ikke noget
som julen i familiens sked,
men det er der jo ogsa mange
sygeplejersker, Falck-reddere
og andre med degn-arbejde,
der kan tale med om.

Efter julen var det staende
sporgsmal, om vejret ville
holde, for hvis vi ikke fik dar-
ligt vejr, kunne vi lige na ind
inden nytarsaften.

Vejret holdt - og den 31. de-
cember klokken 12 fortejede
viiMelbourne.
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mand pd

en lille

Herningenseren, 1. styr-
polarskibet
»Nella Dan«, Jens Aage
Schulz, fortaller her i
den nastsidste artikel fra
ferden til Sydpolaromra-
det om bl.a. havbiologer-
nes spazndende underso-
gelser omkring krill’en,
rejelignende
kreps, der lever i enorme
meangder i disse farvan-
de, og som madske kan
indgd som et karkom-
ment supplement i ver-
dens fodevareproduktion.

Rejsen til Antarktis (9):

- maned uden fast
grund under fgdderne

_ Erenlille, rejelignende krebs losningen pa verdens stigende
¥ fodevarebehov? - En isgletcher der er storre end Danmark

Mens sydlyset flimrer over
den frostklare nattehimmel,
er Nella Dan atter pa vej mod
Antarktis - denne gang for at
vare vak i 22 maned - og det
skulle vise sig, at det for de
fleste skulle betyde 2% ma-
ned uden at std med fast
grund under fadderne.

Det er sazsonens sidste rejse,
og udover at bringe forsynin-
ger til og udskifte ekspedi-
tionsdeltagere pa de to au-
stralske stationer Mawson og
Davis skal vi denne gang del-
tage i en international havun-
dersogelse, FIBEX 81.

Dagene i Melbourne gik
sterkt, idet der var nok at se
til, for skibet blev lastet fuldt
op med videnskabeligt udstyr,
maskiner, byggematerialer,
fedevarer, personlige ejende-
le, baltekeretojer og andet
udstyr, som skal bruges pa
stationerne i det kommende
ar. Det var naturligvis vea-
sentligt, at vi fik plads til det
hele, for naste skib ankom-
mer forst omkring nytar 81/
82, sa vi matte helée tiden
vere papasselige med, at
hver eneste plads udnyttedes
optimalt, men det var dygtige
og ansvarsbevidste havnear-
bejdere, sa da vi lukkede lu-
gerne efter endt lastning, stod
der ikke noget tilbage i pak-
husene, som burde have va-

Ter med. Jeg tror, at havnear-
bejderne ser en udfordring i
at fa det hele til at klappe
perfekt, hvilket ogsa ses i, at
vi ikke var ramt af de, strej-
ker og faglige meder, som to
dage stoppede alt andet ar-
bejde pa havnen.

Lang TV-
udsendelse

om skibet

Biologerne, som skulle delta-
ge i FIBEX-ekspeditionen,
havde i mellemtiden travit
med at fa indrettet laborato-
rier og arbejdsrum til det fo-
restaende arbejde. Provefla-
sker skulle stuves af vejen, fi-
skenettene gores klar, et mi-
kroskop installeres sa skibets
vibrationer ikke ville forpurre
anvendelsen, kameraer stilles
op, de sidste elektroniske ap-
parater skulle tilsluttes og
programmerne keres ind i da-
tamaskinerne.

Efter  en uges forberedelser
var Nella Dan klar til at sta
til ses og den sidste dag blev
der afholdt pressekonference
om bord. Skibet vrimlede
med reportere, journalister
og TV-hold, og om aftenen
var der en lang udsendelse i
fjernsynet om skibet og de
undersegelser, som-vi skulle
ud at foretage.

Skibets afsejling var som
sedvanlig det helt store til-
lebsstykke. Der blev holdt ta-
ler om de mange ars samar-
bejde om besejlingen af An-
tarktis, det store arbejde der
var blevet lagt i at fa skibet
ombygget til havforsknings-
skib, og om de forventninger
man pa international plan
havdetil FIBEX 81.

Hvor meget

krill er der?

FIBEX 81 er den forste i en
rekke af undersegelser, som
skal foretages ved Antarktis
for at fastsla mangden af liv i

havet. Foruden Australien
deltager Argentina, Chile,
England, Frankrig, Japan,

Polen, Sydafrika, USA, USSR
og Vesttyskland hver med eet
skib, og hvert land har faet
tildelt et havomrade, som i ar
skal underseges, og siden skal
resultaterne koordineres for
sa at folge eksperimentet op
med en ny undersegelse, SI-
BEX 830m 2 &r.

Hovedformalet med underse-
gelserne er at fastsla, om
krill er til stede i s& stort om-
fang, at en organiseret fangst
kan iverksattes til supplering
af verdens stigende foedevare-

behov, og hvis der viser sig at
vere muligt: hvor store
mengder man kan fiske uden
at odelzgge den akologiske
balance i verdenshavene.
Verdens befolkningstal for-
ventes at vaere fordoblet om
30 ar, sa der vil vare et stort
behov for yderligere fodeva-
reressourcer, og da det ikke
er muligt at foroge landbrugs-
produktionen i takt med den-
ne befolkningstilvaekst, ma
havet i fremtiden levere en
storre andel af verdens foede-
vareforbrug, for ingen tror
vist pa, at der endnu engang
falder manna ned fra himlen.
Efter at verdens hvalbestand
er faldet drastisk, er der kon-
stateret en meget Kkraftig for-
ogelse af krillmangden i Syd-
havet, og nu vil man sa preve
at fastsla om det er lesningen
paA et kommende fedevare-
problem. Eksperterne anslar
i dag, at det skulle vere mu-
ligt at fange op til 70 millio-
ner tons arligt. Dette tal er af
samme sterrelsesorden som
verdensfangsten af fisk i dag,
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En af de medbragte helikoptere er her landet p4 en isflage.
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sa hvis det viser sig, at dette
tal er realistisk, er det jo en
enorm fedevarereserve, man
her kan heste af. Heldigvis er
man i dag blevet klog af ska-
de, sa inden man iverksatter
den store fangst, underseger
man de okologiske perspekti-
ver, s4 man ikke for sent op-
dager, at nu er man i ferd
med at udrydde krillen. Dette
ville fA meget vidtrzkkende
konsekvenser, idet krill er
den vigtigste fede for samtli-
ge dyr ved Antarktis, enten
direkte eller indirekte.

Krill (Euphasia Superba) er
en lille rejelignende krebs,
som er meget proteinrig. De
sidste 10 ar har den veret
markedsforf i mindre male-
stok i Chile, Japan og Sev-
jetunionen, men om nogle ar
vil vi maske kunne kebe krill
hos vores lokale fiskehandler
herhjemme. Sterrelse, ud-
seeende og smag ligger me-
get tet pA de rejer, som vi
kender herhjemme, s& hvis
prisen bliver rigtig, vil der
sikkert ikke blive afs®tnings-
vanskeligheder.

Sejladsen pa den forste del af
rejsen bed ikke pa store pro-
blemer - vejret var nogenlun-
de, og isen 14 meget spredt,
men rapporter fra et andet
dansk skib, Nanok S, som
ogsa er i charter til ANARE
(Australian . National Antar-
citc Research Expeditions),
fortalte om de problemer vi
kunne made.

Nanok S skulle landsztte en
australsk videnskabsmand pa
den russiske station Mirny
som et led i det videnskabeli-
ge samarbejde. Nanok S er -
ligesom Nella Dan - sterkt is-
forsterket og har ligeledes
udelukkende vearet beskafti-
get i polaromraderne, men pa
grund af store isforekomster
blev skibet fanget af isen, i
flere dage var rapporterne
derfra meget mismodige, idet
de ingen vegne kunne komme.
Heldigvis 14 den russiske is-
bryder Mikhail Somov i Mir-
ny, og efter nogle dage gik
den til undsatning og fik
eskorteret det danske skib ud
til abent vand, si& den kunne
fortsztte sejladsen til Davis.

Altid reserve
tilet ar

Fastfrysning i isen er en af de
situationer, soin man kan risi-
kere i disse farvande - og kun
yderst sjeldent vil der vare
en isbryder i nerheden, sa
derfor bliver skibet udpro-
vianteret til tre maneder ud-
over rejsens beregnede l&ng-
de, og for det tilfzlde at det
skulle blive nedvendigt at
overvintre hernede, har vi i
lasten en rakke containere
med- madvarer, som rakker

til et ars ekstra ophold, lige- -

som vi ogsa har olie til at hol-
de maskiner til strem og op-
varmning kerende et ar.
Heldigvis har der aldrig varet
brug for denne reserve, men
det er betryggende at vide, at
vi ikke vil komme til at sulte,
hvis uheldet skulle vare ude.
Der har heller aldrig varet
brug for de rygszkke med so-
veposer, telte, varm bekled-
ning, ski m.v., som vi har til
hver mand i tilfzlde af, at vi
ma forlade skibet og tage op-
hold pa isen.

Fuglene folger
krill’en

Den 20. januar ankom Nella
Dan til det omrade, som Au-
stralien har forpligtet sig til
at efterforske i forbindelse
med FIBEX 81, og her starte-,
de undersegelserne for alvor.
Vi havde i de foregaende dage
ovet os rged udstyret, for at
blive dus med det.

I ferste omgang begransede
forsegene sig til forskellige
former for fiskeri i tidsrum-
met omkring solens ovre o0g
nedre kulmination. Der blev
fisket med forskellige former
for net med hver sit formal.
Desuden blev der taget vand-
prever, som blev analyseret i
skibets laboratorium, foruden
at der blev foretaget tempe-
raturmalinger ned til store
vanddybder.

De medfelgende ornitholpger
skulle studere fuglenes ad-
fard, og specielt om der var
forskel pa adfzren pa forskel-
lige tidspunkter af degnet.
Antallet af fugle blev sam-
menlignet med vore specielle
krillsegende ekkolodders re-
sultater, og det viste sig hur-
tigt, at antallet af fugle og de-
res aktivitet hang naeje sam-
men med antallet af krill i
overfladevandet.

Et par dage inden vi naede til
Davis, viste det sig, at vi ville
passere Nanok S, som nu var
pa vej fra Davis til Melbour-
ne, og et rendes-vouz blev ar-
rangeret, sa pludseligt fik vi
alle travlt med at skrive bre-
ve, for de ville sa blive sendt,
nar Nanok S kom til Austra-
lien. Posten blev lagt i en
vandt®t szk, og en line blev
skudt ud over Nanok S, hvor-
efter de ved hjzlp af denne
line kunne hale szkken om
bord.

Hvalfangerne ude

Naste dag sejlede vi ind i
Prydtz-bugten, og her var der
mange flere hvaler, end vi
tidligere havde set. Det var
der - desvarre - ogsa andre,
der havde opdaget, for i labet
af eftermiddagen medte vi
ikke farre end 6 hvalfanger-
skibe samt 1 moderskib.

Det meste af isen var for-
svundet, siden vi seks uger

tidligere var afsejet fra Da-
vis, for denne gang kunne vi
sejle lige ind til stationen
uden at mede de store isfore-
komster, hvorimod vi sidste
gang matte gennemsejle et
flere hundrede semil bredt
belte af svar drivis for at
komme ud i 4bent vand.

En tidlig morgen ankrede vi i
Davis kort tid efter at solen
havde havet sig op over ind-
{andsisen.

Davis ligger 20 kilometer fra
indlandsisen pa nogle klipper
kaldet Vestfold Hills. Statio-
nen bestar af en snes bygnin-
ger, som pa grund af brandfa-
ren ligger spredt over et stor-
reomrade.

Davis blev etableret til Det
Internationale Geofysiske Ar
(1957-58) og blev opkaldt efter
Kaptajn John King Davis,
som i starten af dette arhun-
drede sejlede de forste au-
stkalske ekspeditioner til An-
tarktis.

Ankerpladsen ligger mellem
fastlandet og en rakke oer,
som giver godt 12 for de hyp-
pige blasevejr, som vi opleve-
de hver gang vi 14 til ankers
ved Davis. Davis er ellers
blandt de mindst vindomsuste
stationer i Antarktis men
hver gang malte vi vindstyr-
ker pa op til 11 pa Beauforts
skala. Det er kun yderst sjzl-
dent, at man oplever vind-
styrker af den storrelse i
Danmark, og nar det endelig

sker, fzldes halvdelen af Rold

Skov, fierkra blaser over til
naboen og hustagene flyver
rundt mellem hverandre til
stor fare for de, der vover sig
udenfor en dor.

Hernedle er husene forankret
til klipperne med et utal af
Wire-barduner, for at undga,
at husene blaser vak, men
selv om man har mange ars
erfaring med opferelse af
bygninger hernede, kan det
ga galt, som da man pa en af
stationerne startede opferel-
sen af et stort beboelseshus
sidste ar.

I specifikationerne stod, at
det skulle kunne modsta vind-

styrker pa op til 150 knob. In-
genigrerne havde aldrig hert
om sadanne vindstyrker, sa
de @ndrede det til 150 km/ti-
men i sikker forvisning om,
at der var tale om en trykfejl.
Forst for sent blev andre op-
maerksomme pa @ndringen,
s4 i dag er bygningen ved at
blive pillet ned, da den kun
kan holde til halvdelen af den
vindstyrke, som den skal kun-
ne holde til. Errare humanum
est!

Her produceres
isbjergene

Pa vejen skulle vi foretage
yderligere undersegelser,
bl.a. i n®rheden af Amery
Isshelf. En isshelf er en k&m-
pemassig gletcher, som
strekker sig langt til ses. Se-
lom Amery Isshelf ikke er
den storste, sa dekker den et
areal storre end Danmark.
Dens lodrette vagge haver
sig ca. 50 meter over vand-
overfladen, og det er den - og
alle de andre isshelfer og
glethere - der producerer alle
de isbjerge, der flyder rundt i
havet omkring Antarktis.

Nar man ligger kun nogle fa
kilometer fra en sadan kolos,
foler man en s&r betagelse og
faler sig uendelig lille; Kunne
man blot transportere en lille
del af denne isshelf til terke-
ramte omrader, kunne man
redde tusinder af menneske-
liv.

Efter at undersegelserne af
dyrelivet i nerheden af isshel-
fen var afsluttet, fortsatte vi
rejsen, og undervejs havde vi
et rendes-vouz med det japan-
ske havundersegelsesskib,
som foretog undersegelser i
et tilstedende omrade, og in-
den vi fortsatte hver til sit
igen, havde vi nogle underse-
gelser sammen for bl.a. at
kalibrere det elektroniske ud-
styr.

Uheldigvis var vejret ikke for
godt, da vi skulle ind til Maw-
son, sa i tre degn matte vi af-
vente sigt- og vejrbedring i
een af Sydhavets sevardighe-
der: Iceberg Alley.
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Rejsen til Antarktis (10):

En orkan i Antarktis er
en uhyggelig oplevelse

Vindstyrke 14 forvandler alt til et inferno af
sne og vandsprojt - slut pa Sydpolarferden

Mawson, Antarktis.

Nord for Mawson strekker en
kilometerdyb »greft« sig 60
kilometer ud mod &bent vand.
Pa begge sider af denne
»groft« er vanddybden kun
nogle fa hundrede meter, og
pa disse banker star der kon-
stant tusindvis af isbjerge pa
grund, sa4 de danner en allé,
som man sejler gennem for at
komme ind til Mawson. Is-
bjergene yder godt l2 for de
sterke vinde, sa hvert eneste
ar tilbringer Nella Dan man-
ge timer med at afvente vejr-
bedring her, for det er kun
muligt at sejle ind til Mawson
under serdeles fine vejrfor-
hold, idet sejllebet er fyldt
med skar og sma eer, og der
er ingen afmerkning udover
nogle tonder pa enkelte af
serne. Mange steder ma man
sejle klos op ad et skar, sa
navigeringen kraver stor om-
hyggelighed og nejagtighed.
Efter tre degns afventning
klarede det op, og vinden lag-
de sig, s4 vi kunne liste ind til
fastlandet. Mawson ligger Ili-
gesom Davis pa nogle isfri
klipper, og ganske tzt ved
stationen hever indlandsisen
sig jevnt ind mod Sydpolen. I
de endelsse kilometer af is
stikker hist og her en bjerg-
top - en sakaldt nunatak - op
gennem isen og bryder det
ensformige syn.

Mawson var den forste per-
manente station, der blev an-
lagt syd for polarcirklen. Den
blev taget i brug i 1954 og er
opkaldt efter Australiens
mest bergmte polarforsker,
Sir Douglas Mawson, som var
een af pionererne ved Antark-
tis' udforskning i begyndelsen
af dette drhundrede.

Mawson ligger i bunden af en
lille hesteskoformet natur-
havn. Da vi ankom, var et is-
bjerg grundstedt midt i ind-
sejlingen, og levnede kun gan-
ske lidt plads til forbisejling.
Med vores motorbad loddqde
vi dybden,.og. fandt ud af, at
med tungen lige i munden
kunne vi lige nejagtigt slippe
forbi.

Efter at have brudt isen i
havnen fortejede vi, sa vi la
midt i »hesteskoen« med
stevnen mod den fremher-
skende vindretning og med 6
svare trosser forefter foruden
2 agterefter.

En brat ende

pa det fine vejr

De forste dage var vejret
pragtfuldt - frostklart med
dybbla himmel, og kun en sta-
dig vind tvang os til at vere
varmt kiedt pa.

Losningen foregik - som ved
de andre stationer - ved hizlp
af de medbragte amfibiekere-
tejer og alle hjalp til - skibets
besatning, videnskabsmand
og handvarkere.

Med skibets motorbade blev
der hver dag foretaget fiske-
riundersegelser, foruden at en
alternativ udsejling blev op-
malt - i tilfzlde af, at det for-
navnte isbjerg skulle legge
sig pa en sidan made, at den
normale sejlrute ikke kunne
folges.

Det fine vejr fik dog en brat
ende, for pa tredjedagen trak
skyerne sammen, baromete-
ret faldt et par millibar i ti-
men, sa alt lest om bord blev
surret, og vi rustede os til at
imedega en af de frygtede
blizzards.

I lebet af aftenen tiltog vin-
den til stormstyrke, og kort
efter midnat kom vinden op
pa orkanstyrke. Maskinen
blev startet og sat pa halv
kraft frem for at lette trekket
pa trosserne og for at vare
klar, hvis noget uventet skulle
ske. Snefygning gjorde, at vi
kun lejlighedsvis kunne skim-
te stevnen og samtidig blev
vindens styrke voldsommere
og voldsommere.

Da vinden var oppe pa orkan-
styrke, forstod man rigtigt, at
det ikke var af overdreven
forsigtighed, at vi skulle have
de mange, svare trosser i

land. Selvom de fleste menne-

sker herhjemme har oplevet
vindstyrke 12 pa vej til Born-
holm eller England(!!!), s&

var det kun de farreste af os,
der tidligere havde oplevet
vindstyrker af den sterrelses-
orden, og for os var det svert
at tro vore egne ojne, da vind-
maleren viste vindstyrke 12,
for en sadan vind trodser en-
hver beskrivelse.

Inden min vagt var forbi klok-
ken 6 om morgenen, havde
vinden et stykke tid varet
oppe pa vindstyrke 14 efter
Beauforts skala, og alt var et
inferno af sne og vandsprejt,
og vindens tuden i rigningen
forsterkede det uhyggelige
ved situationen.

1 over et degn holdt vin“den
sig pa orkanstyrke og der-
over, s& det var en stor lettel-
se, da den endelig lagde sig
igen, og vi kunne konstatere
at alt var uskadt. Da det kla-
rede op, viste det sig, at is-
bjerget i indsejlingen nu fuld-
stendig blokerede for den
eneste fuldstendig opmalte
sejlrute, men heldigvis lykke-
des det at trekke isbjerget til-
bage til den oprindelige posi-
tion, inden vi afsejlede.

Dagen etter sank et af de 10
tons tunge amfibiekeretajer i
havnen, men ved hjelp af
dykkere og skibets bomme fik
vi dog havet den op fra det 30
meter dybe, iskolde vand in-
den natten var omme, men
det kunne kun lade sig gore,
fordi arbejdsmiljelovens 11-ti-
mers regel ikke gealder til
S0S.

Endnu en

vejroverraskelse

Efter et ophold med mange
oplevelser forlod vi Mawson
og tilbragte natten med at af-
vente dagens komme i Kista
Strait. Lige for daggry bleste
det pludseligt op og det be-
gyndte at sne. Det hele skete
med en overraskende pludse-
lighed og voldsomhed, men vi
naede lige at komme ind i
havnen, inden snestormen ud-
viskede alle detaljer i indsej-
lingen, og for at holde skibet i
den stazrke blest under fortej-

Herningenseren, 1. styr-
mand Jens Aage Schulz,
skriver her sit sidste rej-
sebrev fra sin lange 08
spazndende rejse til Ant-
arktis ombord pa »Nella
Dan«. Han skildrer bl.a.
de voldsomme orkaner,
som gér hen over omré-
det, og beretter om den
sidste del af farden,
hvoraf en strzkning som
fra Danmark til Sahara
foregik i is-farvand. Ialt
sejlede Nella Dan pa en
tur mellem Australien og
Antarktis, en strekning
lengere end jorden rundt
ved £kvator.




ningen, matte vi s&tte forski-
bet op pa klipperne.

Da vi efter endt fortejning
kunne s@tte os ind og nyde en
kop varm kaffe, var vi alle
godt forfrosne, men da istap:
perne i skegget efter en stund
begyndte at smelte, kom alle
med forsiag til hvor mange|
par lange underbukser, stor-|
trojer og skisokker de skulle |
have pa ... naste gang! Det
var nemlig sket sa pludseligt
med at fa vakket folk og
komme ud, at ingen havde

haft tid til at teznke videre
over pakiedningen.

Endnu halvandet degn matte
vi vente til vinden lagde sig
sa meget, at vi kunne komme
afsted, og kursen blev nu lagt
til omradet nord for Antark-
tis, hvor en rufe var blevet
lagt i et netformet menster,
for at give de mest fyldestge-
rende resultater af forsegene.

Hidtil ukendte
former for liv

ihavet

I tre uger foretog vi vore un-
dersegelser i omradet. Pa fa-
ste tidspunkter hver dag blev
der hentet vandprever op fra
forskellige dybder, og nettene
blev kastet ud for at se, hvad
de kunne bringe op. Fangsten
var hver gang forskellig -nog-
le gange krill, andre gange
fisk, gobler, orme, bleksprut-
ter eller sestjerner.

;10\;21;& Dan« fortajet i Mawson, der ligger pd nogle isfrie klipper. Ganske tet ved stationen haver indlandsisen sig jevnt mod Syd-

X: En orkan i Antarktis er en uhyggelig oplevelse — side X.2.

Alt blev straks bragt ind i la-
boratoriet, hvor fangsten blev
vejet, malt, kensbestemt, fo-
tograferet, dissekeret eller pa
anden made undersegt, inden
den blev frosset ned til senere
studier.

Vandpreverne blev analyseret
for iltindhold, saltholdighed,
massefylde og mineralind-
hold, og under mikroskopet
abenbaredes hvilke former
for planteplankton, der fand-
tes de forskellige steder og pa
de forskellige dybder. Ogsd
vandpreverne blev frosset

ned for senere at gennemga |
elektronmikroskopi, men ved |

hjzlp af udstyret om bord
blev man dog klar over, at vi
havde fundet hidtil ukendte
former for liv i havet, men
man havde forhabninger til,
at de videre undersegelser
ville bringe mere nyt for da-
gens lys.

Ved hjalp af nogle specielle
bundhenterbojer blev der hen-
tet prever op fra havbunden

Efterhanden som undersegel-
serne skred frem, blev vore
frysere fyldt mere Og mere
op, og da tidspunktet for un-
dersegelsernes afsiutning
nermede sig, var hele skibets
frysekapacitet fyldt til briste-
punktet.

Sidste led i rejsen bestod i at
afhente folk og helikoptere i
Davis og Mawson, men det vi-
ste sig, at det skulle byde pa
ret store vanskeligheder, for
sommeren var nu ved at ga
pa hald, og nyisen dzkkede
nu store omrader og var i
fuld gang med at fryse den
gamle is sammen til store, ui-
gennemtrangelige flager af
metertyk is.

Efter i nogle dage at have
kzmpet med isen naede vi
frem til Davis, hvor vi tog de
sidste folk om bord, og fik he-
likopterne, som Ssommeren
igenném havde varet brugt til
det videnskabelige arbejde
inde pa indlandsisen, anbragt
pa helikopterdakket.

Da vi var demt

til forlis

For at fa stort udbytte af heli-
kopterne til isrekognoscering |
fulgtes vi med Nanok S et |
stykke af vejen mod Mawson,
indtil vi - vel ude af isen -skul-
le fortsatte vore eksperimen-
ter.

Der blev dog ikke meget tid
til undersegelser, for kort tid
efter at vi havde forladt isen,
bleste det op, og i 4 degn
matte vi ligge underdrejet i et
farvand fyldt med store is-
skosser, men selvom det ikke

var szrligt behageligt blev vi
dog noget overraskede, da vi
erfarede, at den australske og
danske dagspresse - til stor
bekymring for hundredvis af
péarerende - pad det nzrmeste
havde demt skibet til forlis.

En kort tids opklaring i vejret
muliggjorde indsejling
Mawson, hvor vi i labet af en
time tog passagerer og ba-
gage om bord og derefter ha-
stede ud i dbent farvand igen.
0Ogsa pa vejen mod Australien
skulle vi foretage nogle un-
dersegelser, som dog blev af-
blest med en melding fra den
australske station, Casey om,
at en ekspeditionsdeltager
var forulykket med en bulldo-
zer og havde beskadiget ryg-
gen.

Alle fly med ski var returne-
ret til deres respektive hjem-
lande, 84 vi var sidste udvej
for at afhente ekspeditionsdel-
tageren inden vinteren for al-
vor safte ind. |

Straks blev kursen atter sat
sydover, og efter 3 degns sej-
lads medte vi isen 100 semil |
nord for Casey. Isen voldte os
dog ikke synderligt besvar,
sa effer 12 timers sejlads gen-
nem isen ankrede vi ved Ca-
sey.

Helikopterne var nu blevet |
gjort klar til sygetransport,

til |



og med den ene der afmonte-
ret blev den tilskadekomne
flejet om bord med nasten
halvdelen af baren stikkende
ud af den afmonterede der.
En speciel sygeseng var for-
inden lavet og opsat, sa pa-
tienten kunne legges i strak,
indtil  hospitalsindlzggelsen

X: En orkan i Antarktis er en uhyggelig oplevelse — side X.3.

kunne foretages ved tilbage-
komsten til Australien.

Endnu engang sattes kiirsen
mod Hobart p4 Tasmanien, og
pd grund af forsinkelsen og
vores patient, som heldigvis
fik det meget bedre i Igbet af
nogle dage, blev der ikke fo-
retaget fiskeriundersegelser
parejsen.

En tidlig morgen fortejede vi
i Hobart, og dermed var Nella
Dan’s tyvende s®son i Ant-
arktis afsluttet. Alene pa tu-
ren frem .og tilbage mellem
Australien og Antarktis havde
vi tilbagelagt en distance

sterre end Jordens omkreds

Et flag bliver kraftigt reduceret, hvis det sidder oppe en dag

med stormvejr.

ved Akvator, og heraf er der
issejlads som fra Danmark til
Sahara.

Nogle af besatningsmedlem-
merne afmenstrede i Hobart
og flej hjem til Danmark, et
par stykker blev i Australien,
een tog via New Zealand og
Thailand til Vladivostok, hvor
han ville tage den Transsibiri-
ske Jernbane til Moskva og
derfra fortsatte til Danmark.
Resten af os blev om bord og
sejlede skibet til Alborg, hvor
skibet nu er pa varft, inden
det i juli igen saztter kursen'
mod koldere himmelstrog -
dennegang Nordestgrenland.

Her hentes en vandprave op fra 1500 meters dybde.
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Han har spillet fodbold med pingviner,
spist farehjerne og stirret pa indlandsisen
i 80 dage. Tidligere
styrmand Jens Schulz ——
har oplevet mere end

de fleste og elsker det
uventede. Det fandt

han pa en ni maneder

lang polarekspedition til
Antarktis. \

- Som ung dreng laste jeg om Helikoptere
polarekspeditioner og blev sd flgj i pendul-
fascineret af det, atjeg ville det  fart med
samme, siger Jens Schulz forsyninger

- drengen fra Herning, der som  og forskere

voksen blev styrmand og skibs-  til basen

forer og sejlede pA alle syvver-  Mawson pa

denshave samt Arktis og Ant- Antarktis.

arktis.

- Jeg ved ikke, hvor det kom
fra. Der var intet hav, og ingen i
min familie, der sejlede, men
jeg ville! Nysgerrigheden har
altid drevet mig, forteeller Jens,
der er 62 &r og har varet pé alle
klodens kontinenter.

I dag bor han med sin kone,
Charlotte, i Aalborg. Byen, hvor
hans livs eventyr begyndte for
32 &r siden: rejsen til Antarktis.

~ Det var en drem, der gik i
opfyldelse, erklerer Jens, der
dengang havde sejlet i
Nordestgrenland i
fire seesoner. '

~Det er det flotteste
sted, man kan komme til,

Jens ndede at indfange sit
livs mest usadvanlige
medspiller i fodbold: en

(gl | Af Anette Lokken adeliepingvin pa Antarktis:

_Sgrensen
info@al-kommu
2 nikation.dk
_ Foto: Henrik Bjerre- 5 o
grav og privat
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P& havnen i Aalborg mindes jens
Schulz, hvordan han stevnede ud
som forstestyrmand pa polareks-
peditionsskibet Nella Dan i 1980.

mener han, men drog alligevel
mod de utilnaermelige Sydpols-
egne.

- Flere steder er der ikke
sokort at sejle efter. Man skal
selv finde vej og lave sine egne
kort. Jeg kan godt lide at f4
oplevelser, som andre ikke har
haft.

Dengang arbejdede Jens for
rederiet J. Lauritzen, som
sejlede pé polerne. Nar han
ikke sejlede, underviste han pa
Kogtved Sefartsskole pa Fyn,
hvor han studerede tidligere
tiders polarekspeditioner i sin
fritid.

- Det satte virkelig gang i min
eventyrlyst, forteller Jens, der
kom af sted som ferstestyr-
mand i 1980 pa polarekspedi-
tionsskibet Nella Dan.

Skibet var hyret af den
australske regering til at sejle
ud til de australske baser pa
Antarktis med forsyninger og
forskere.

- Jeg var ikke vant til at veere



sammen med videnskabs-
mend, sa det var speendende at
tale med dem om sejladsen og
alt det, vi s& undervejs. Vi snak-
kede selvfolgelig ogsd om deres
born og koner, s vi leerte hin-
anden godt at kende.

Post og farehjerne

Selv havde Jens efterladt sin
keereste, Charlotte, i Danmark.
- Vi skrev meget sammen.

Dengang var der reelt ikke
noget alternativ til at skrive
breve, og jeg havde hele tiden
flere i gang. Til min familie og
til Charlotte. Det blev min
dagbog at skrive de breve.

P4 vej fra Australien mod
Antarkiis medte Nella Dan et
andet skib, som sejlede i mod-
sat retning. Besaetningen greb
chancen for at f& breve om bord
pa skibet, der skulle til Austra-
lien.

- Vivar jo pa vej ud i 80 dage,
hvor vi ikke kunne sende noget,
forteeller Jens.

De to skibe kunne ikke leegge
sig teet pd hinanden, s besat-
ningen pé Nella Dan havde
lavet en vandtet szk, som blev
skudt af sted med en line over
til det andet skib.

- S84 blev saekken trukket fra
det ene skib til det andet ude
pé dbent hav. Jeg kan godt lide
at finde lesninger, nar der op-
star noget uventet. Det er ud-
fordrende, frem for at alting er
givet p& forhdnd, mener Jens,
der derfor ogs4 lod sig friste af
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en australsk specialitet om
bord pd Nella Dan.

- Vi havde tre kokke og en
bager med, og da australierne
kom om bord, skulle der ogsd
veere noget for deres smag. De
er helt vilde med farehjerner,
og det smagte egentlig ogsa
udmerket. Men jeg har ikke
spist det siden, erkender Jens
med et smil.

Isarken

Efter 10 dages sejlads neer-
mede ekspeditionsskibet sig

verdens femtestorste kontinent.

~ Antarktis er helt forskelligt
fra noget andet. Det er 98 pro-
cent is, sd det er en isarken,
man ser ind pa. Kun helt ude
ved vandet er der Klipper og
ywhunatakker”, et inuitord for
bjergtoppe, der rager op gen-
nem isen. Jeg synes, det er
sddan et smukt ord. Jeg havde
set indlandsisen i Nordestgren-
land, men kun en gang imel-
lem. P4 Antarktis er den der
hele tiden. Det er virkelig
fascinerende.

Nella Dan sejlede gennem
isfyldte farvande i flere dage,
for skibet n&ede havisen, der er
teettere pa land og mere ufrem-
kommelig.

- Nér vi sejlede i farvand,
hvor vi ikke havde veret for,
satte vi en motorbad i vandet
foran det store skib og malte
vanddybden med et ekkolod.
Det var bedre, at baden gik pa
grund, end at skibet gjorde det!
Ofte flaj vi ogsd ud for at se isen
ovenfra, s& vi kunne bedemme,
hvilken vej vi skulle sejle. Jeg
var ude at flyve helikopter
mindst 100 gange pa den tur,
forteller Jens, der stadig har
ruller med sekort stdende,

Jens foran Nella Dan.

De kolde temperaturer og
den voldsomme blzst fik
skibet til at ise til.

blandt andet dem, han selv var
med til at optegne.

- Der var ikke ret mange, der
havde sejlet p& Antarktis den-
gang. Vi var en snes skibe i
farvandet omkring det uden
meget at sejle efter, sa vi opteg-
nede nye ruter, der kom andre
skibe til gode. Da havisen blev
for tyk til Nella Dan, fortejede
skibet direkte i isen. Skibets tre
helikoptere floj forsyninger og
nye forskere i pendulfart ind til
den australske base Mawson,
som ligger pa den ostlige del af
Antarktis. I ventetiden spillede
Jens og de andre sefolk fodbold
pd indlandsisen.

- 84 kom adeliepingvinerne
og var meget interesserede i
spillet. De fik faktisk ogs4 fat pa
bolden, og om det var, fordi de

troede, at det var et g, eller
om de har talent for fodbold,
skal jeg ikke kunne sige, men
det var en oplevelse, der altid
vil sté tydeligt for mig, fortzller
Jens og tilfejer:

- Det var hejsommer pa
Antarktis, og s er vejret som
regel meget smukt med helt
bla himmel og sol. Selvom det
er koldt, s er det ikke frysende.
Til gengeeld skal man komme
veek, for efterdret satter ind.
Hvis man kommer for sent af
sted, kan man risikere at skulle
overvintre p Antarktis, fortael-
ler Jens, der selv kom til at op-
leve, hvordan det foles, nir en
orkan fejer hen over Syd-
polen. W

Lees i neeste uge, hvordan Nella
Dan endte med at sejle pd grund
under orkanen, der rasede med en
vindstyrke pd 180 kilometer i
timen.

Skibet Nella Danva
1962 til 1987 chartrertfar?den
australske regering til at st3
for leverance tl de austraj-
ske baser pa Antarktis,

udskiftm‘ng af hindvaerkere

og videnskabsmaend og til
base for en raeekke
belige havundersg.
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&) Rejsen laerte mig

Jens’ private bille-
de, fra da orkanen
rasede omkring

skibet med 49 m/s.

Da styrmand
Jens Schulz
fik chancen
for at
komme pé
polarekspedition
til Antarktis, var det
en drom, der blev
opfyldt. Jens fik
bade udfordringer
og eventyr, men en
orkan leerte ham,

at tillid til andre
mennesker er
afgorendeilivet.

I sidste uge fortalte tidligere
styrmand Jens Schulz om sin rejst
til Antarktis i 1980-81 med
polarekspeditionsskibet Nella
Dan. Skibet sejlede ud til baser fo
den australske regering og havde
nu veeret af sted i to mdneder.

'~ Jens Schulz’ med det
_ sgkort, som.en af

hans kollegaerom_  Det var pé tide for polarekspe-
* bord har lavet. Det ~ ditionen at komme vek fra
viser dep rute, som: %4  Antarktis, for vinteren satte inc
skibet NellaDan .. Nyisen deekkede allerede store
_sejlede 11980-8L pd % omrédder og dannede uigen-
- Antarktis. % nemtrengelige isflager.

T ‘ Det var kort for midnat den

7. marts 1981, og Nella Dan

[ e var netop steevnet ud fra den
A e Qﬁg australske base Mawson.
s S, f*‘t :  Forsyningerne var afleveret og

L Samgel T S forskerne havde byttet plads,
. S
ot A A
? .a—'\-n{ =N -
s e - En gletsjer - helt flad pa top-

BE- L 4 pen - ser malerisk ud.




Nér Nella Dan sejlede i is, havde Jens to vagter af seks timer pa

et .

broen, hvor han sammen med en anden navigatsr og en matros
holdt gje med, om der var fare pa faerde.

da nye skulle overvintre der, og
andre skulle hjem.

Polarnatten var mork og
rolig, og styrmand Jens Schulz
ned som altid sin nattevagt pa
broen. :

- Nér vi sejlede i isen, var vi
altid tre pa vagt: to navigaterer
og en matros. Vi tilbragte
mange timer sammen og larte
hinanden godt at kende, fortzel-
ler Jens, der i dag er 62 ar og
bosat i Aalborg.

Denne nat p4 den modsatte
side af jorden var opgaverne
Klaret. Tilbage var kun rejsen
tilbage til Australien og senere
Danmark. Det var i hvert fald,
hvad Jens troede, indtil det
pludselig blaste op.

- P& mindre end 10 minutter,
var vindstyrken oppe pa hérd
kuling, og jeg vaekkede hurtigt
kaptajnen, som straks kom pé
broen. Vinden tog stadig til og
var snart oppe pé stormstyrke.
Vi stod begge og kiggede ud, og
jeg kunne se, at det kerte for
fulde omdrejninger inde i
kaptajnens hoved.

- Da han sagde: ,Vi sejler
skibet pa grund’, stod mit
hjerte stille. Det var det sidste,

1 1987 drev skibet Nella Dan pa
grund under en orkan syd

for Tasmanien. Det
kunne ikke reddes og
blev s@enket. Det
markerede

enden pa rederiet

J. Lauritzens
polarskibsaera.

—

jeg havde troet, at vi skulle,
siger Jens, der under kaptaj-
nens kommando sejlede direkte
mod klipperne.

- Det var greenseoverskri-
dende! Da vi ikke l&engere
kunne se vand foran staevnen,
ramte vi klipperne fem-seks
meter under vandoverfladen,
og kaptajnen beordrede os til at
fortseaette, indtil Nella Dan sad
helt fast. Det var vores eneste
chance for at sikre skibet og
ikke blive slynget vaek af orka-
nen, forteller Jens.

Vinden néede op pad 49 m/s,
der svarer til 180 kilometer i
timen, og snestormen rasede
rundt om Nella Dan og de 84
mand om bord, der kun kunne
hébe og vente p3, at uvejret
drev over.

- Alt var et inferno af sne og
vandsprejt, men jeg var helt
tryg ved kaptajnens beslutning.
Sadan er det jo at sejle: Man er
virkelig afhaengig af andre, og
det er afgerende at have tillid
til dem. Selvom det er vigtig
leerdom pé Sefartsskolen, at vi
ikke ma ga pa grund, si er jeg
glad for, at kaptajnen valgte at
redde besatningens liv frem
for at teenke p4,
hvilke skader skibet
kunne f3, forteller
Jens.

Sidste chance

Efteretdegn i
orkanens gje lojede
~ vinden af, og lige s&
| pludseligt, som den
var kommet, var
orkanen vak. Skibet

havde ikke taget
skade og kunne
traekkes fri. Nu var
det fremad mod
Australien, men
der skulle flere
omveje til, for
Nella Dan kunne
komme tilbage til
varmen.

Halvvejs mod
Australien fik
besatningen
melding om, at en
mand pa Casey-
basen pé den
sydestlige del af
Antarktis havde
veeret ude for en
ulykke og braekket ryggen.
Lagen pé basen ville gerne
have manden p4 et hospital,
men alle fly havde allerede
forladt omrédet.

- De turde slet ikke lande
dernede sa sent pd sesonen, s
vi var altsa sidste chance, for
vinteren rigtigt satte ind, og der
ingen mulighed ville veere for
at hente ham ud de naste syv
maneder, forteeller Jens.

S& Nella Dan vendte om.

- Det var egentlig for sent at
sejle tilbage, for vi kunne jo
risikere at fryse inde, hvis
vinteren kom, for vi ndede vaek
fra Antarktis. P4 den anden
side kunne vi méske redde et
andet menneskes forlighed.
Det er vigtigt, at man kan stole
pé hinanden, understreger Jens
og fortaeller, hvordan det
heldigvis lykkedes efter kun tre
dagns sejlads at komme helt
taet pa basen, sa skibets heli-
kopter kunne hente manden.

- Han 14 i streek, sé turen til
skibet foregik i vores lille
helikopter med hans hoved og
teeer ude i frisk luft.

- Vi sejlede fra Antarktis den
18. marts, hvor det er efterdr pa
den sydlige halvkugle. Sa sent
pd sesonen havde ingen skibe
forladt en australsk station,
forteeller Jens.

Gikiland

Patienten klarede turen til
Tasmanien og kom pé sygehu-
set i byen Hobart. Her ventede
ogsé Charlotte, som var Jens'
keereste og siden er blevet hans
kone og mor til deres to dotre.
Den &ldste kom til verden i

Jens har siden 1987 varet for-
stander pa Aalborg Kloster,
hvor han ogsa bor sammen

1984, tre &r efter faderens tur til
Antarktis, og med hende blev
der sat et punktum for sejlad-
sen.
- Jeg havde vaeret i Bahrain
og ndede hjem lige for fodslen,
og det er jeg jo rigtig glad for.
Da jeg fik barn, havde jeg slet
ikke lyst til at vaere af sted s&
lang tid, fortaeller Jens, der
mindes sin mors ord, da han
som ung fortalte, at han ville
vaere somand.

- Hun spurgte, om jeg havde
teenkt pé, at det var lang tid at
veere vaek, nar jeg engang fik
bern, men dengang slog jeg det
bare hen og sagde, at det ikke
gjorde noget. Men hun fik jo
ret, erkender Jens.

Turen til Antarktis blev
hans sidste lange sejltur. I 1987
blev han chef for Aalborg
Sofartsservice, der ydede hjalp
de til somand, som kom til
byen. Familien flyttede til
Aalborg, og Jens er netop glet
pé efterlen, men passer sit virke
som forstander p4 Aalborg
Kloster, der er et bofellesskab
for zldre.

- Vi er jo en lille enhed gan-
ske som pé et skib. Ligesom
ude pé havet er det ogsa afge-
rende, at vi kan stole pa hinan-
den her, ndr vi bor s tet. |

Af Anette Lokken
Sgrensen
info@al-kommu
nikation.dk

Foto: Henrik
Bjerregrav og privat
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